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COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITI 
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PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss, 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r. commissaire 
Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 
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Me MAURICE JACQUES, 
procureur de la Commission: 


Me MARC LALONDE, c.r., 

procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent,” 

procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de la 
Voie Maritime du St-Laurent. 


Me JEAN RICHARD pr Me LEOPOLD LANG LOIS, 
procureur de la Canadian Merchant Service Guild, 


Me COLLIN MASON pr Me J, MAHONEY, 
procureur de la Dominion Marine Association: 


Me JEAN BRISSET, c.r, 
procureur de la Fédération des Armateurs du Canada. 


Me R. MAGGILIIVRAY, 
procureur du Ministère des Transports. 


PS PE PR PERS PS PAS AS RS MS PT OS PR PS RTE ME PS PE RS POS M DAS RS PS DEEE PRE a EP Pt PS ps PE PE po PS PR PS PS os Ps 


VOLUME 85 - Pages 4367 à 4431, 
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CRE JM AICGD E A 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER'! J. C.Ss. 
Président. 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r.commissaire, 
Monsieur HAROLD A, RENWICK, eommissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


Le vingt-sixième jour de novem- 


bre; mil neuf cent soixante et trois (1963). 


Monsieur Gilles Pintal continue 

son témoignage en anglais, inter- 
rogé par Me Lalonde, par le Da 
sident, par Me Maurice Jacques, 

Me Cdlin Mason et Me Jean Brisse 
puis la séance est ajournée à une 
heure pour reprendre à deux heu- 


res et trente. 


Je, soussigné, sténographe-offi, 

ciel, dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la dépositio 
AR TR SITE est la transæaription exa 
te et fidèle de mes notes sténogra 
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COS TITRE DE UTR 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss,. 
Président, 


Monsieur ROBERT K., SMITH, c.r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secétaire, 


SEANCE. DE L'APRES-MIDI 


Discussion entre Me Maurice Jac. 
ques, procureur de la Commission 
et messieurs les Commissaires en 


anglais. 


EINTERROG'A TOTRELDEL MONSIEUR 
ANDRE PERUSSE:.gé6,des353. amas; 
pilote dans la circonscription du 
Fleuveiet de la Voie Maritime.du 
St-Laurent, düment assermenté 

sur les EE dépose et” 
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LNTERROGATOITRNRELEALT RAR, Me 
MARC LALONDE: 
Procureur de la Corporation des 


Pilotes du Fleuve et de la Voie Mal|- 
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TORONTO, ONTARIO L 37T90 


ritime du St-Laurent. 


O- Monsieur Pérusse, Ve RSR, 
dire à cette commission quelles sont vos fonctions|? 
R - Je suis président de la #Jr8t al 
tion des Pilotes du Fleuve sél Ds ht et de la Voi 
Marriime, 

Q= Pourriez-vous dire votre âge à 
cette commission? 

R = D'SVALE 

Q = Dans quelle circonscription de er 
lotage exercez-vous votre fonction? 

R- Dans le district de Cornwall. 

Q- Depuis quand A TIAUOT pilote dan 
cette circonscription? 

R - Depuis mil neuf cent cinquante 

six (1956) le 16 novembre,; mil neuf cent cinquante 
8x (1956), 

Q - Est-ce qu'à ce moment 1à, où vous 
avez été pilote dans la Étreonscription, elle était 
divisée à Cornwall? 

K Non, elle était dans la corporatiom.. 


dans le district Se-Laurent, Kingston, Ottawa. 


Q Elle s'étendait de Montréal à Kingls-. 
ton ? 

R - De Montreal à Kingston. 

Q- Avant que vous deveniez pilote de 


la circonscription de Cornwall, voulez-vous dire 


quelle fonction vous avez remplie? 


R - J'ai commencé à naviguer en mil 
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neuf cent quarante-trois (1943) à bord des navires 


he Lac, et.l'al fait tonus les.OGrands Lacs, et le 
Fleuve St-Laurent, j'ai navigué sur les bateaux du 
Canadien National, puis en Amérique du Sud, puis 
j'ai rentré D 'EPrEEEe au mois de juillet mil 
neuf cent cinquante-six (1956) puis j'ai eu ma fe. 
cence temporaire de pilote le 16 novembre, mil 
neuf cent cinquante-six (1956) jusqu'au 31 dep os 
bre ; mil neuf cent cinquante-sept (1957). 

Ée Jusqu'au 31 décembre, mil neuf 
cent cinquante-sept (1957)? 

me Oui 

Gui Combien de tempsu,,..quel certifis 
cat déteniez-vous quand vous avez été admis NS 
me pilote? 
R - Capitaine au cabotage, 

Q » Combien a duré votre entrainemen 
dansla circonscription? 

R = De même que monsieur. Pintaly. à 
peu près quatre (4) mois, quatre mois et demi (45). 
Au Votre entrainement était-il de * 
même nature que celui de monsieur Pintal? 


R = Oui. 

Q- He quevous aviez navigué fré- 
quemment dans la circonscription de St-Laurent, 

Kingston, Ottawa ?avant de devenir pilote ? 

R = Oui j'ai été à bord des bateaux de 
la British Line de Sorel à Montréal., j'ai voyagé 


de Sorel à Montréal, excusez=-moi de Prescott à 


Montréal, et Aspbpenleafñf . 
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Q » Combien de voyages di Bree de 
dans une année à cette époque? 

R= Environ trente-cinq (35) à quaran 
te (40) vowages par année. 


Q - Dañs'la circonscription? 


Ds Oui, 
Q - Est…ce que lorsque vos parlez de 


voyage, c'était à sens unique? 

R - A sens unique. 

O= Ma question est, PR que vous 
faisiez soixante et dix (70) voyages en tout, ou qu 
rante (40) voyages? 

Riu Soîixante et dix (70) voyages. 

Q- Mon confrère demande pourquoi 
ça s'appelait SuoB AM reÉ) Kingston, Ottawa, est 
te que vous pourriez éclairer et donner à la Com… 
mission ce qui en est à ce sujet 14? 

RS O,i, il y avait des bateaux sétins 
nes qui voyageaient tels que la Shell Oil, et Super 
test qui montaient même jusqu'à Ottawa par la ire 
vière Outaouais. 


Q - Par quel endroit et quelle rivière 


R - Le Lac Deux Montagnes, et la Ca- 


nal Ste-Anne de Bellevue. 

né v'emliste ÉNab parler un peuplus 
fort, dstien que les pilotes de la circonscription 
embarquaient à bord de ces navires? 

R = Oui il y en a eu qui embarqueæient 


à bord de ces navires, mais tous les pilotes voya 


gaient dans ce coin là, 
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Q - Savez-vous vers quelle époque ce 


trafic a cessé? 

R > Je dirals, en mileneuftent.,.,je 

ne peux pas dire si c'est cinquante-six (56) ou cinl- 
quante-sept (57) quand on est entré nous autres, 
Îlonly eù avait plus, 

Où Vous avez déclaré que vous étiez 
président à l'heure actuelle de la Corporation des 
Pilotes du Fleuve et de la Voie Maritime du St- 
Laurent? 

R » Ole 

Q - Je désirerais Votre Seigneurie 
déposer copie certifiée sous la cote Exhibit 806 
copie certifiée des lettres patentes ainsi que tatd 
tres patentes supplémentaires changeant le nom d 
la corporation en mil neuf cent soixante et un (1961) 
et les dix (10) règlements de la corporation tels 
que confirmés par le secrétariat d'état et d'ailleulrs 
approuvés par le secrétatiat d'état à date, tous 
ces documents eous la cote Exhibit 806, je n'ai 
pas de Copie en anglais Votre Seigneurie, mais je 
vais essayer d'en retracer et d'annexer Ces pièce 
si je peux les retracer, et tone dire à la 
Commission combien de pilotes dans votre cite nl 
cription , il y a combien de pilotes dans votre cir 
Conscription? 

Re D (32): 

An Et combien sont membres de 1a 
corporation des pilotes du fleuve et de la voie ma 


ritime ? 
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Ils sont tous membres de la corpol- 


FEtrOm 

Q- S Est-ce qu'il en est ainsi depuis 
le délput ? 

de Oui. 

Q- Est-ce qu'il existe à l'heure a 


tublleedaäns vot res cimcoms cr ptlon tu à Pl ax éd ls pptr'en 


tissage? 
R = Non. 
Q = Qhélstont EF 'd'epul as iquanrd sr 


à quand faut-il remmnter pour savoir quand le der 
nier pilote a été admis dans votre circonscription 
R = Les derniers pilotes admis dans 
notre circonscription, ça été des pilotes qui ont 
été transférés de la circonscription du haut St 
Laurent, ou du Bas nee te qu'ona pris du bas 
Mn N ven et, qu'onratmiste dames léMÉéor po ration ds 


La Vel eMaritim'e, 


Q- En quelle année ça c'est produit? 


R = En mil neuf cent soixante’ et deux 
Us 2). 
Q - Est-ce que ces pilotes étaient an- 


térieurement pilotes dans la circonscription de 
toutes facons, avant que dAaelrcomsériptinonuesolit 
diviéée ? 

Re OuU. 

_. ht bers Hi votréttorporrs Mo = fai 
une demande pour établir un système d'apprentis- 


sage dans votre circonscription? 


R- Oui je crois que c'est depuis mil 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. À 


neuf cent cinquante-huit (1958) 
un système d'apprentissage, mais auparavant on 
avait demandé un système d'apprentissage ou sys- 
tème de timonier pourrait servir comme apprenti. 
Ox Je note que dans la pièce qui a été 
déposée devant cette commission et qui était l'en- 
tente entre les pilotes et le ministère des Trans- 
ports au mois, d'ayrils mil neuf cent soixante et 
deux (1962)., le Ministère des Transports promet- 
tai t l'établissement d'un système d'apprentissa- 
ge dans la circonscription de Cornwalle n mil 
neuf cent soixante et deux (1962) excusez, tin 
mil neuf cent soixante et trois (1963), est-ce qu'- 
il existe, Cros que ce système d'apprentissage 
a été mis .sur pied depuis? 

R = Non. 

Q - Est-ceque vous avez eu de la di- 
scussion avec le Ministère à ce sujet? 

R = Oui il y a eu beaucoup de sa 
pondance a'éhngée à Me.stliet at vliemmnmita été sus 
auit: 

Q- midi Eté que vous avez proposé un 
plan d'apprentissage vous même? 

R - Pas moi-même, mais le président 
qui était avant moi en avait proposé un en mil neu 
cent soixanteet deux (1962). 

a Justement, je veux dire votre cor 
poration ,; est-ce qu'elle avait proposé un système 


d'apprentissage? 
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(or Savez-vous à quel moment le sys- 
tème d'apprentissage proposé par VOIE A8, par 
votre corporationaété mis en vigueur? 

R = Non, il n'a pas étémis en vigueur 
Q - Votre Seigneurie, il existe une cod 
respondance assez élaborée entre le ministère &s 
Transports et la Corporation à ce sujet, et je peu 
déposer devant cette Commission la majeure NET 
tie de cette correspondance du moins celle que 
nous avons de disporible et je sais par ailleurs que 
cette corres pondance se trouve dans les dossiers 
du Ministère, mais pour les fins de la Commissior 
je peux déposer immédiatement les piècesque nous 
avons en nos mains, tout...quite à ho soumettre 
avecles pièces du Ministère et je demanderais à 
la Commission de porter une attention Par eutiSS 
re à ce dossier qui démontre, je pense d'une fossé 
çon assez flagrante le nombre de problèmes qui 
ont pu intervenir dans les relations avec le Minis 


tère et ce groupe de pilotes particulier qui sont 


de la circonscription de Cornwall, 


PAR LE PRESIDENT: 

nothe que la raison du délai ne 
serait pas dûe au fait qu'ét n'y avait par d'urgen- 
ce de créer un TRS 

PAR Me MARC LALONDE\: 

Lors d'un règlement d'étade, au 

mois d'octobre, pardon au mois 

diayrilimilmenf cents soixante set 


deux (1962) il y avait eu un commem- 
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cement de formule de discuté du Ministère qu'un 
fond d'apprentissage serait mis en vigueur en mil 
neuf cent soixante et deux (1962). , pardon, en mil 
neuf cent soixante et trois (1963) et une des raison 
pour laquelle les pilotes de cette circonscription 
avaiént insisté pour la mise en vigueur de ce sys 
tème c'était qu'ils voulaient avoir en apprentissa- 
ge un certain nombre donné et qu'ils voulaient pro 
cédér à l'enrégistrement de personne appropriée 
et voilà que toujours les pilotes de la circonscrip- 
tion de Cornwall est assez élevé ; même idee 
ramment il était très élevé, et on voulait pourvoir 
aux remplacements de ces pilotes dans un avenir 
plus ouimoins rapproché à l'alimentation des pilote 
qui se faisait à même les pilotes de la circonscrip 
tion de Kingston, parce qu'il y avait un surcoit de 
pilotes à cet endroit, mais la circonscription était 
en train de se tarir. 

PARS LE CPRESID'ENTE: 
Q- I1 y en àa encore quelques uns à ê- 
tre transférés? 

PAR Me MARC LALONDE: 

LI Vie Ma peurs 

PARD L'ELPIRIE SUD PINTEA 

I1 Yéh avunytvous avezttout. de m8 

mé ça en preuve. 

PAR Me MARC LALONDE: 

Oui, je vais déposer ceci et mettr 

ça en preuvez; et vous montre un d 


cument intitulé : "Draft Submitted 
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by. the Corporation of the Saint. Laws 


rence Seaway Pilots'' document du 
15 novembre, mil neuf cent De 
ante et deux (1962) et sauriez-vous 
dire si vous avez pris connaissance 
de ce document dans vos dossiers? 
R - Oui monsieur. 
Q - Je vous montre un autre document 
:"Draft Submitted by the Minister of Transport at 
the time of their metting on November 15, mil neuf 
cent soixante et deux (1962)" est-ce que ce den & 
ment était aussi tiré de vos dossiers? 
R = Oui mails ici, 11 y eu a un autre. qu 
avait été soumis par le Ministère des Transports e 
mil neuf cent soixante et trois (1963) aussi. 
Q- Et je vous montre un document in- 
titulé :'"Brief outline of Cownwall Pilotage Distric 
Apprentice Ship Sfeame Proposed by the Départment' 
tire qu'il s'agit du document auquel vous référez| 
et qui a été proposé en mil neuf cent soixante et 
trois (19637 
R = OÙUi monsieur. 
ch Et je vous montre maintenant une 
série de lettre et photocopie de lettres, une du 30 
janvier , mil neuf cent soixante et trois (1963) te 
gnée par le Ministtïe du Transport, l'Honorable Bal. 
cer, adressée à moi-même et référant à l'entente 
du 13 avril, mil neuf cent soixante et deux (1962) et 


suggérant que la question soit laissée en suspens 


en attendant le rapport de cette commission, est-c 
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k37T)9 
à votre corporation? 
R « Oui monsieur. 
Q- Je vous montre copie d'une lettre 


envoyée mé late à l'Honorable Balcer le 22 
février , mil neuf cent soixante et trois (1963) dan 
laquelle je souligne le caractère et les raisons d'ulr- 
gence qui motivent l'action immédiate du Ministère 
et qui demandent le respect de l'entente survenue 

le 13 avril, mil neuf cent soixante et deux (1962) 
est-ce quevous avez copie de cette lettre dans vos 
dossiers ? 


R ve Oui. 


[2 


Q- ,€ vous montre en outre copie d'u 
ne lettre du 14 mars, mil neuf cent Patecelé à et 
trois (1963) adressée par monsieur J.R.Baldwin à 
Arr ané indiquant que des copies du projet s'aul 
mis par la corporation, projet d'apprentissage sou 
mis par: la BE ARE AN avait été envoyé à la Shippihg 
Fédération of Canada, à la Canadian Shipowners out 
sociation, et à la Dominion Marine Association, 
est-ce que vous avez reÇu copie de cette lettre 1à? 

R = Oui. 

s Je vous montre photocopie d'une lel- 
tre de l'Honorable John Macilraith, Ministète des 
Transports à moi-même soulignant les objections 
des organisations dans les armateurs au projet sou- 
mis en mentionnant un projet, un nouveau projet, 

le nouveau projet était envoyé au...et j'ai cette 
lettre du 6 mai, mil neuf cent soixante et trois 


(1963) et sauriez-vous dire si ce document était 
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L380 
justement cette lettre? 
R- Oui, 
Q - Je vous montre copie d'une lettre 


de l'Honorable John Méillraîth, date du 19 juin, mil 
neuf cent soixante et trois (1963) référant à la le 
tre de rat DÉS à en date du 22 mai, que je produi- 
rai tout à l'heure et qui soulève des doutes quant 
à la nécessité des connaissances du français et de‘ 
l'anglais pow les candidats à l'apprentissage pour 
votre circonscription, avez-vous reçu copie de cet 
t& lettre? 

R= OT, 

Q = Je vous montre enfin copie d'une 
lettre de RUE à l'Honorable PTS Mcllrai 
qui date du 4 juillet, mil neuf cent soixante et troi 
(1963) soulevant les objections, notre réponse est 
la répohse de votre Corporation à l'objection con- 
tenue dans la lettre du ministre, dénoncant le pro- 
jet soumis comme étant un simple système de pilo- 
te sous probation au lieu d'être un véritable systè… 
me d'apprentissage continuel à l'entente demil neuf 
cent soixante et deux (1962) et déclarant que les pi 
lotes étaient prêts à rencontrer les fonctionnaires 
du ministère en tout temps afin de discuter cette afl. 
faire, avez-vous reçu copie de cette lettre? 

| Ave Oui. 

Q - Et je vous montre une lettre de 1l' 
norable Georges Mecllraith à mots hs en date du 
Juillet ; mil neuf cent soixante et trois (1963) dé 


clarant que les fonctionnaires du ministère entre- 
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raient en communication avec votre corporation de 


qu'ils seraient en mesure de le faire, PTT PME 
dire à la commission si depuis le mois de juillet, 
vous avez reçu desnouvelles des fonctionnaires du 
ministère en rapport avec le projet d'apprentissag 
que nous avions soumis ? 

RE Non, la dernière lettre que nous a- 
vons reçue, est là, le 29 juillet, mil neuf cent 
soixante et trois (1963). 

Q= Je vous montre copie d'une lettre 
adressée par aa à l'Honorable Georges Mc 
Ilreaiîth le 22 mai, mil neuf cent soixante et trois 
(1963) en rébonse à la lettre du ministre le 6 mai 
et faisant un certain nombre de commantaires en 
regard avec le projet soumis, vous DE ET 
voir eu copie de cette lettre à votre corporation ? 
R= Oui: 

Ge Votre Seigneurie, je désirerais 
déposer cette série de documents en liasse, sous 
la cote Exhibit 807, quelle différence faites-vous 
dans votre circonscription entre un plan de pilotes 
difsous probation et un plan d'apprentissage? 

Rx Nous préférons un plan d'apprentis 
sage de l'école de Rimouski parce qu'il y a plus de 
notion au: radar,.au jaro.et ain .de:suite. 

où Pour quelle raiso n préférez-vous 
ce système ? OU chamger ceci, et qu'est 
te que vous entendez par un pilote qués'on dit pilo- 
te sous probation? 


R = Avant ça à l'intérieur les bateaux 
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des Lacs, il y avait beaucoup d,hommes compétent 
parce qu'ils voyageaient souvent dans les rivières 
de Kingston à venir à Montréal, maïîntenant à bord 
des gros navires de Lacs, qui font seulement deux 
voyages par mois, ce qui n'est pas assez pour ap- 
prendre la rivière. 

5 On vous faisait voyager souvent an 
térieurement, combien de voyages, lorsque vous pi 
tiez à bord d'un navire de lac, faisiez-vous dans l 
circonscription de Cornwall dans une année? 

R = Ca, le premier officier sur les 
barges de lacs antérieurement faisait toujours le 

| Lac NE EE TIE et le Lac Lachine, 

Q= Le Lac Lachine? 

R = Le Lac Lachine qu'ils appellent le 
Lac EE de 

Q St- Louis ? 

Ræ Oui et la mer, elle, et Îils s'entre 
tenaient © ntinuellement et allaient de Kinsgton et 
continuellement ils parlaient avec le capitaine qui 
faisait les courants compris de Cownwall au Canal 
Lachine, 

sr Ma question était:"Combien faisiez 
vous de voyage dans une année, disons que vous fai 
siez les lacs à ce moment là, te ed beaucou 
plus de voyages avant que maintenant? 

R- On fait de ANRT En (35) 2 quatrz 
te (40) voyages par année de Kinsgron à Montréal, 
disons de Toronto à Montréal. 


Q- Quand vous parlez de ces coyages 
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Mens L 3 8 3 


11 1à est-ce des voyages aller-retour ou en un seul 


sens ? 
Re Un seul sens. 
PAR LE PRESLORNIT : 
Ge Maintenant les gros navires font 


les deux (2P? 

R - Oui, maintenant les gros navires 

de lac sont obligés d'aller jusqu'à la tête des Granlds 
Lacs à Fort William pour aller chercher le grain 
pour le descendre à Montréal et ils sont toujours 

en été , o n peut dire, des fois une semaine ou 
quinze (15) jours à l'ancre à Lanoraie, 


Q - Quand vous dites trentepcingq (35) 


quarante (40) voyages, est-ce que vous faisiez 

Ai Lite (35) fois dans la circonscription ou si 
vous faisiez ça soixante et dix fois (70) dans la ci ù 
conscription? 

R = Soixante et dix (70) fois, 

eu Voudriez-vous pour éviter out 
sion dans cette circonscription, quand on dit un 
voyage, chaque fois que vous parlez de voyage, st 
est un trajet? 

R = Client led cas 

Q - Votre témoignage est à l'effet que 
vous faîisiez jusqu'à soixante et dix (70) trajets ou 
voyages par année dans la circonscription? 

R » Oxi. 

Q - Et à l'époque, comment se faisait 


11, comment se faisait-il, est-ce que vous vous li- 


mitiez, est-ce que vous alliez soît aux Grands Lac 
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en plus de ceci? 


R = Non, à bord des bateaux, l'été nou 


voyagions seulement de Prescott à Montréal. 


Q - | Seulement de Prescott à Montréal? 
# U 

R » 01 

Q = C'est la raison sans doute pour la 


quelle vous faisiez autant de voyages par année? 
R Oui, 

On À À l'heure actuelle à votre connais 
sance combien de voyages par année les officiers 
sur les navires de lac, témlte 

R » La plupart des officiers sans être 
premier maftre dela voie maritime, sont avtueties 
ment capitaine sur les gros navires, et promu deu 
xième maftre-officier, et ils ont moins de notion 
des canaux, et mois d'expérience des rivières. 

as Mais, mais qu'est.,.,..ma question 
combien de voyages fait par année les gros di 
vires des lacs, ture que vous avez une PR 
sance approximative à ce sujet, est-ce qu'un navir 
de lac vient toutes les semaines dans le port de 
Montréal, eu s'ils ont une voyage à tous les quinze 
CLS) vis à 

R- | Je mettrais vingt (20) voyages par 
année approximatif, 


PARLILE ÆÆRESIDAEN TA 


Q- Ca fait dix (10) voyages aller-re… 
tour ? 
R « Oui, 


PAR Me MARC LALONDE: 
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R - Bien en étant apprenti, on voyage 
il faut dire trois (24) années, 11 faut dire deux (2) 
ou trois (3) années, et il apprendrait à manoeuvre 


toutes sortes de bateaux et pour aller à l'école de 


Rimouski, premièrement pour le radar quand on es 
pris dans une mauvaise température, c'est une nt 
faire qui est absoluembènt bonne à cause qu'on est 
pas capable d'apprendre ça à bord d'un bateau, 

QG» Ce matin il a été question de l'en- 
trainement des personnes détenant par exemple un 
Certificat de capitaine de long cours et on avait 
demandé si de l'avis du témoin des personnes déten|l, 
teurs de certificat de capitaine de long cours Tr 
raient mieux entraînés et mieux enr A Pi pour re 
plir la fonction de pilote dans votre circonscriptio: 
quel est votre avis à ce suje6? 

Ru Je ne crois pas qu'un capitaine de 
long cours soit mieux qu'un capitaine des eaux pe 
térieurs ou un capitaine au cabotage 

57 Pourquoi faites-vous une telle affi 
tièn ? 

R = C'est parceque la plupart des eu 
pitaines de long cours ne manoeuvrent pas leur pes 
teau, la plupart des voyages dans un port et un +0 
morqueur à chaque bout, ça facilite beaucoup la t4 
che de fairel a manoeuvre du bateau. 

Q- PARTIES répéter votre répon 
se, je crois que l'interprête n'a pas traduit votre 


dernière réponse? 


R = Je disais que les capitaines de lon 
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cours ne manoeuvrent pas leur bateau surtout dans 


notre circonscription et je crois que dans bien des 
places le pilote fait la manoeuvre a des remorquer 
à chaque bout et dans les places difficiles et je ne 
crois pas d'un capitaine à long cours soit qualifié 
pour faire la manoeuvre de son bateau. 

Du A ee dire dans votre cir- 


onscription le régime n'était pas obligatoire pre- 


mièrement de piloter tel qu'il existe à l'heure actuél- 


le ? 
Q- Depuis quand ce régimeexiste t-il 


à votre connaissance? 


R = Depuis le 17 novembre, mil neuf 


cent soixante (1960). 


Q - Quel était le mode d'opération gé- 
néral du pilotege dans votre circonscription, di- 


sons depuis que vous avez été nommé pilote en mil 


neuf cent cinquante-six (1956), voudriez-vous... 


pourriez-vous dire à la commission ici, comment 

à votre connaissance, si vous le savez, le système 
fonctionnait antérieurement à votre arrivée? 

Ru Il y avait pas de Compulsaoire a- 

vant ça; mais 11 y avait beautoup d'autres pilotes 

qui n'étaient pas licenciés qui voyageaient sur les 
bateaux et £'est pourquei, 11 y avait pas de grosse 


pressions avant mil neuf cent soixante (1960) pour 


avoir le système de paiement obligatoire. 


Q - Comment ces pilotes que vous appe- 


lez non licenciés s'ar rangeaient-ils pour faire le 
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TORONTO, ONTARIO 


ME. © cé «06 


pilotage dans la circonscription antérieurement? 


R = 


Montréal, 


Ah bien, ils embarquaient ici à 


et débarquaient et le capitaine présent 


mais on leur permettait de quitter à Kingston et 


ils se disaient comme capitaine ou deuxième mattr 


ou premier officier. 


Q » 


S0nn1ess,.,. 


Et à votre connaissance, ces per- 


détenteurs de brevet de pilotage? 


R = 


Q » 


Non, 


vous dites que ces personnes étaient pas 


Est-ce qu'avant l'établissement du 


paiement obligatoire des droits de pilotage l'auto 


rité de pilotage y mettait quand même des brevets 


de pilotes proprement dit? 


R = 


Q « 


(1960) le T novembre, mil 


quelle année, 


R > 


Q + 


ante (1960) 


Répétez donc votre question? 


Est-cequ'en mil neuf cent soxante 
q 


mil neuf cent soixante et un (1961)? 


Mil neuf cent soixante (1960). 


neuf cent soixante (1960) 


Le T novembre, mil meuf cent soixs 


est que l'autorité de pilotage émettait 


des brevets de pilotes au sens strict |; est-ce que 


vous avez reçu un brevet de pilote en mil neuf cent 


cinquante-six (1956)? 


R = 
RS, 
Q = 


bien, 


O,1 maîs il fallait passer des exa 


Alors vous avez, si je comprends 


à cette époque assez précise, 


il y avait deux 
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(2) catégories de personnes qui faisaient du pilo- 


tage? 
R = OUT, 
Q - Est-ce que cette catégorie de per 


sonnes qui faisait du pilotage sans être proprement 
brevetée soit obligatoire jusqu'à l'établissement 
du paiement obligatoire , ontfait du politage jus- 


qu'en soixante (60)? 


R = OUÙUi et même aujourd'hui ça se 
fait. 
OO» Le cas de paiement obligatoire de 


droits depilotage a t-il affecté cette conduite Tr d 
vant des pilotes ou des personnes non brevetés pou 
faire du pilotage? 

R = Je ne crois pas que ça æeffecté ces 
pilotes 1à, parce que ART que les seuls que ça 
affecté, ça été les bateaux de la mer et les bateau 


d'eau salée, 


Q- Est-ce que les bateaux, les océas 
niques prennent tous les pilotes brevetés à votre 
connaissance? 

R- 0 agua 

Q- Est-ce qu'il en était ainsi avant 
l'établissement du paiement obligatoire des droits 
de pilotage en mil neuf cent soixante (1960)? 

R = A mon avis, beaucoup de pilotes a 
méricains descendaient avec leur bateau de mer 


et d'eau salée jusqu'à Montreal. 


Q - Est-ce que vous avez eu l'occa- 


sion dans le passé, avant mil neuf cent soixante 
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(1960) de porter plainte à l'autorité de pilotage 


au sujet de ces cas de pilote, de personne pilotant 
des navires sans être détenteur de bremet de façon 
appropriée? 

R- Oui nous avons envoyé un télégra- 
mme à monsieur Gendron qui était surintendant ré 
gional dansle temps et envoyé un télégramme à Ot 
tawa aussi, 

O2 Je montre une liasse de document 
s'échelant du 24 octobre, mil neuf cent cinquante 
six (1956) jusqu'au 14 novembre, mil neuf cent 
soixante et trois (1963) et voudriez-vous dire à la 
commission si cette liasse de documents a été prél| 
parée à Meïne vos dossiers et si Vous avez œu vou 
même à la préparation des documents? 

R= QOiu À, 

Q- PR Ne expliquer à la com 
mission quelle est la nature da ces docuements ? 

R = Ca, ce sont des pilotes qui se di- 
saient pilotes et qui voyageaient dans le district 
de D Lo dus Kingston, Ottawa a‘aller jusqu'en 
mil neuf cent soixante (1960) et qui ont fait après 
ça dans la voie Maritime du Stat En met de Montré 
al à Cornwall et de Cornwall à Kingston et on avail 
rapporté les noms, des dates que les pilotes a 
vaient embarqué à bord des bateaux et débarqué. 
Gin Maintenant je constate un certain 
nombre de plaintes se rapportant à l'année mil 


neuf cent soixante et trois (1963)? 
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Où Voudriez-.vous expliquer à la com 


mission ce qu'il en est à cet égard et donner tous 


les détails se rapportant à ce sujet et portant sur 
ces plaintes quels sont les commantaires du minis 
tre? 

R » Tout bateau américain et pilote a 
méricain qui passait dans la voie maritime avait 
un pilote à bord, 

Q- Quelle sorte de pilote, une pilote 
breveté ou non breveté? 

R = Pas breveté, il y en avait trois 
(39 Bob, Crawford, °VobW MR ankIR (etJ HA SE Ly cute 
faisaient du DiLS tite de st amibiots £ à aller en mo 
tant et monsieur Melançon était avec moi dans les 
deux (2) cas, et monsieur Bernier est venu avec 
moi aussi et il en a vu embarquer. 

Q- Quel monsieur Bernier? 


R = Un pilote de la voie maritime du 
St-Laurent, et qui était avec moi et qui a vu le 
pilote embarquer sur le bateau, je crois que mon- 


sieur Melançan en avait parlé à ce sujet 14 quand 


j'ai été avec lui. 


Q - I1 y en avait parlé où? 

R = Ex cos Lai, 

Q - Devant cette commission? 

R = Oui. 

O2 ANSE porté plainte au minist 
Bi Oui, nous avons envoyé un télé- 


gramme à Ottawa àmonsieur Cumyn et il nous a ré 


pondu qu'il fallait aller à bord du bateau et 1à le 
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voir piloter le bateau pour fournir une preuve, 


Qn« Combien de cas comme ceux que 
vous avez mentionnés avez-vous relevé durant la 
période s'échelonnant du 21 septembre mil neuf 
cent soixante et trois (1963) au 14 novembre, mil 
neuf cent soixante et trois (1963(7? 

R = Seize (16). ra 
Q= A votre connaissance, SU: que 
cette pratique c'était déjà établie avant stotenin 
bre; mil neuf cent soixante et é&rois (1963)? 

Re” Oui. 

Q » Vous avez fait des relevés, est 
ce que vous avez fourni ou preniez le temps de fai 
re une relevé assez détaillé antérieurement au 
mois de septembre? 

R = Non, on a fait ds relevés seule- 
ment des bateaux, mais il y a plusieurs denos pi- 
lotés qui ont vus les pilotes non licenciés embar- 
quer sur les bateaux, mais n'ont pas rapporté le 
cas au bureau, 

Q- Est-ce que danstous les cas, de 
cette pratique, elle se rapportait à des navires d 
lacs méricains? 

R - C'étaient des bateaux de lac s a 
méricains et il y avait des canadiens, ét les ca- 
nadiens, on a fait des plaintes et le département 
acriemtfalts 

7 Est-ce que les pilotes,.,,est….ce 
que les personnes dont vous avez mentionné les 


noms, monsieur Rankin, Ashly, Corwford, pilo- 
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taient des navires de lac s canadiens ? 


R = Je ne crois pas. 

Q = Alors ce que vous avez mentionné 
à l'effet que ce serait des bateaux ou encore des 
navires de lacs canadiens, à quoi référez-vous? 
Ra Les bateaux de lacs canadiens, 

on avait un télégramme ici envoyé au département 
des Transports à monsieur Jacques Gendron,. 

du En quelle année? 

R Le 16 mai, mil neuf cent LÉ tSeh Eu 
te (1960).au 6 août, mil neuf cent soixante (1960). 
Q = Jusqu'à quelle date? 

R = Jusqu'au mois d'août mil neuf cen 
soixante (1960). 

Q- Mil neuf cent soixante (1960), je 
désirerais déposer Votre Seigneurie, cette liste 
de documents en liasse, intitulée correspondance 
copies de correspondance entre le ministère des 
Transports et la Corporation des Pilotes du Fleuv 
et la Voie Maritime du BAM CHR 24 octobre, mil 
neuf cent cinquante-six (1956) au 14 novembre, mi 
neuf cent soixante et trois (1963), du 24 octobre, 
mil neuf cent cinquante-six (1956) au 14 © vembre 
mil neuf cent soixante et trois (1963) montrant 
les activités des pilotes non licenciés dans la ctr 
conscription comme pièce Exhibit 808, et TR 
vous si ces pilotes américains qui embarquaîient 
à bord des navires à six TRE débarquaient . 


vant ou s'ils continuaient leur trajet jusqu'à Kings 
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Ils continuaient leur trajet jus- 
qu'à Kingston et Cap Vincent, 

A Savez-vous s ils descendaient des 
navires à Cap Vincent? 

RES Jene pourrais pas dire, 

Q = chat, € % que c'est la même pratiqu 
qui se fait avec un navire de lac américäin en des 
cendant oui c'est ça, oui? 

Ru Oui. 

Q= Savez-vous à quel endroit ces pi- 
lotes ou ces personnes embarquent à bord? 

R = 115 émbarquent et débarquent à stl 
Lambert en descendant, selon le cas. 

Q+ Ma question est:'"A quel endroît 
embarquent-ils ? 

Ra A É bu L'Adat pts 

où Et à quel endroit quand ils des 
cendent d'un navire? 

R & Quand ils descendent en haut ; je 
ne peux pas dire, 

Es Je constate à l'heure actuelle 
dans votre circonseription qu'il existe un tarif 
unique en ce sens qu'il y a ra seule charge, de 
LTÉE s » À 

Be Cent soixante dollars ($160.00). 
as Cent sebxante dollars ($160600) 
pour x tira l'et? 

Er Oui. 


Q - Estu«te qu'il vous arrive à des 


pilotes de votre circonscription de piloter des na 
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vires de lac tout autant que des océaniques? 


R = Pas autant les océaniques, mais 
il y a des bateaux de lac qui prennent des pilotes 
de tout de role. 

O- CET DT que cette pratique de tari 


unique et d'en seul taux existe depuis longtemps dans 


votre circonscription? 


R = Depuis mil neuf tent soixante 
CET ON 
Q = Est-ce qu'antérieurement à mil 


neuf cent soixante (1960) il y avait une différence 
dans les charges à l'égard des navires de lac par 
rapport aux navires océaniques ? 

R» La différences des barges, des 
Bateaux de lac ,; et de lamer, avant mil neuf cent 
cinquante =neuf (1959 ) les bateaux de la mer te 
aient deux cent soixante et sept dollars et cinqua Lu 
te ($267.50) pour un voyage. 

Q- C'est-à-dire de Si Lambert à Kin 
ton, pardon du canal Lachine à Kingston? 

R- Du £tanal Lachine à Kingston et 
les bateaux de lac payaient seulement pour la TEA 
vière qui était de en dollars 
($85,00). 

Q- Qu'est-ce quevous entendez he sb 
que vous dites que les navires de lac payaient pou 
le pilotage seulement de la vivière? 

R = Parce qu'ils n'étaient pas requis 


de prendre de pilote dans le canal pour faire la 


manoeuvre du bateau. 
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Ce qui était en d'autres fa ‘ons 


aucun navire n'était rqu is de prendre aucun pilo- 
te dans votre circonscription avant mil neuf cent 
soixante (1960)? 

R- Non. 

Q = Si je vou comprends bien lesna- 
Vires de lac, vous employaient pour faire le RU 
tage seulement dans les endroits autres que les 
canaux du système àl'époque? 

R- PL 

a Et à cette fin, vous receviez une 
rémunération de Nate Vives dolls ra ($85, 00 
R » OMAN T ee AA dollars($85.00) 
je crois. 

Q- Hit os qu'il s'agissait d'une pra- 
tique régulière ou courante des navires de lac de 
prendre des pilotes brevetés à cette époque? 

0 A aller jusqu'à l'anné e mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959). 


Q Est-ce que c'est la grande majo- 


Fa 


rité des navires de lac ou une minorité à l'époquel? 


Hu La plupart des bateaux de lac pre 
aient des pilotes licenciés à aller jusqu'en mil * 
neuf cent cinquante-neuf (1959), 

ne Vous avez mentionné que dans vis 
tre circonscription le paiement des droits de pilo 
tage n'est devenu obligatoire qu'en mil neuf cent 
soixante (1960 ? 
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rement à cette période, votre groupement a fait 


des pressions en vue de rendre le pilotage, le paile- 
ment des droits de pilotage æbligatoire ? 


R- Om 

Qu Vous ape veu approximati- 
vement quelle date vous possédiez à faire ces preb- 
sions ? 

R = Je crois qu'il y avait un mémoire 
qui avait étéenvoyé au Ministère des Transports 
dans l'année mil neuf cent ru ao na eh te (AS 55) 

Q - Je vous montre un document Vire 
tulé:"Mémoire du comité des pilotes du district 


St. Laurent-Kingston-Ottawa,; à l'Hônorable Georges 
C,Marlery; ministre des Transports du Canada alu 
té de mil neuf cent cinquante-cinq (1955), le 23 
mars, NET Sn dire s'il s'agit d'undocument 


qui est tiré de vos dossiers et qui à votre con- 


naissance aurait été soumis au Ministre à L,épo- 


que ? 
R » Oui. 
Q= Quel était l'objet essentiel de 


ce mémoire ? 


R « Du pilotage compulsoire., 


6x Sauriez.vous dire à la CRU 
sion si subséquemment votre groupement a His 
dé à d'autres démarches en vue d'obtenir le Héies 
ment obligatoire des droits de pilotage? 

Re Oui, nous avons envoyé d'autres 


mémoires, et je crois qu'il y en avait eu en mil 


neuf cent cinquante-sept (1957), le 6 novembre mi 
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qu'au 21 novembre, mil neuf cent cinquante-sept 
(1957) quand 11 y à eu arrêt de travaîl, 
Q - Je vous montre un document adre 


sé à l'Honorable Paul=-Gérin Lajoie et je compren 
qu'on aft pas reconnu l'ébriture, la signature, * 
c'est un document qui est signé par l'Honorable 
Laÿoie adressé à l'Honorable Œeorges Marler, le 
21 février, mil neuf cent cinquante-six (1959) et 
sauriez-vous dire si te dotument est tiré de vos 
déisitrs% 

R = Out, 


Q = Ce document se rapporte aussi 


n'est-ce pas au paiement obligatoire des droits de 


pilotage? 
Rw Oui, 
Q » Je vous montre un autre mémoire 


en date du 30 octobre, mil neuf éent cinquante 
sept (1957) au nom de la Corporation des pilotes 
du Shore Kingston, Ottawa, sur le même su 
jet, tn de qu'à votre connaissance ce document 
est tiré de vos dossiers ? 

R » Oui, 

Q » Je vous montre un autre mémoire 
signé par monsieur Paul-Gérin Lajoiîe conseiller 
juridicque de notre corporation des pilotes St… 
Laurent, Kingston, Ottawa, sur le même shjet, 
et différents autres documents, date que ces 


documents sont tirés de vos dossiers datés du 12 


février, mil neuf cent cinquante-huit (1958)? 
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R » Ou. 
Q » Enfin je vous montre une lettre 


adressée parl'Honorable Paul Gérin-Lajoie, à 
l'Honoxble Georges Hees, ministre des Transportls 


le 23 septembre, mil neuf cent cinquante-huit 


(1958) où il est guestion du paiement obligatoire du 


pilotage , est-ce que cette lettre c'est un docu- 
ment qui est tiré de vos dossiers aussi? 
R» Oui. 
O4 Je désirerais déposer en liasse 
ces dotuments sous la cote Exhibit 809, intitulé 
‘Partie des correspondances entre le ministère 
des transports et la corporation des pilotes du 
BRU YEN. Kingston, Ottawa, concernant le paie 
ment obligatoire des droits de pilotages'' et je co 
tate par ces docuements que vous avez pendant de 
nombreuses années fait pression pour obtenir la 
réconnraissance à dde eu du recouvremen 
des droits de paiements compiuisoires de “ira 
ge et pourriez-vous expliquer à la commission, 
pourquoi en particulier vous teniez à tellement à 
l'établissement d'un tel système dans votre grou- 
pement? 
R Bien nous voulions une sécurité 
car pas de de pilotage compulsoire, il n'y avait 
aucune sécurité pour nous dans le district. 

PAR LE: PRESIDENT: 
Q « Vous entendez par:''securité''" une 
sécurité personnelle, pas la sécurité de la ndvi- 
guation? 
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R » en même temps pour la sécurité 


de la navigation, s'il n'y avait pas eu de pilote 

licencié sur les bateaux, c'est la sécurité de la 

navigation aussi. 

Q= Par la réponse que vous donniez 

14, elle pouvait être prisedans les deux (2) sens. 
PAR M MARC LALONDE: 

Q - Est-ce que l'absence de ce téntu 


me avait quelques effets sur les conditions géné… 


rales de l'activité des pilotes dans votre circons 


cription? 
R « Répétez donc? 
Q- Au comportement général des pi 


lotes dans votre circonscription? 

R = Oui tous les pilotes étaient en fa 
veur du pilotage compulsoire dans le district. 

Q- Maintenant vous avez mentionné 
qu'il y avait eu arrêt de travail un moment donné 
dans votre distriét ; en fait 11 y a eu plusieurs 
arrêts de travail nd era TNA pas dans votre circons 
cription à travers les années? 

R » Oui 11 y en a eu, 

Q= Sandi eme ns dire à la commissio 
si à votre connaissance, il y avait eu arrêt de tra 
vail avant même l'établissement de la corporation 


des pilotes du St-Laurent-Kingsten-Ottawa ? 
R » Oui mais je n'étais pas pilote à 
ce moment là. 


Q En quelle année, à ce moment là 


vous ne naviguiez pas dans la circonscription elle 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A.PERUSSE 
TORONTO, ONTARIO 
k k O 1 
même& 
R O1, 
Q = En quelle année a été ce premier 


arrêt de travail? 


R = En mil neuf cent cinquante-six 


(1956) je crois, 


Q » Et quel a.,.,.quel a été l'arret de 


travail subgquent ? 


R = L'autre arret de travail a eu lieu 


le 6 novembre, mil neuf cinquante «sept (1957) au 


21 novembre mil neuf cent cinquante-sept (1957). 


Q » Avant d'aborder cette question, 
est-ce qu'on pourrait avoir un ajournement ? 
PAR LE PRESIDENT: 


Nous allons ajourner pour quel- 


ques minutes. 


On suspend le témoignage de mon 
siæar Pérusse pour quelques Lai 
tants, 

Je, soussigné, tés re nain 
ciel, dûment assermenté, certifi 
par la présente que la déposition 
PTS A est la transcription ex 


acte et fidèle de mes notes sténo 


graphiques: 


ET TÉALT SIGNE: 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel,. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


C À LAN M JD Ta 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIM 


PRESENTS L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C,S., 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, €. r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


On fait revenir dans la boïfte au 
témoin monsieur Gilles Pintal, 
pilote pour le district de Monte 


raél-Coamwall, lequel est question 


né en anglais, sous le même ser 


ment que Ce matin. 


Je, soussigné, ENST TR DER R TT 
ciel, dfiment assermenté, certifie 
par les présentes da le témoigna 
ge tic SN NR est la transcription 


exacte et fidèle de mes notes sté- 


nographiques: 


ÉTUPAL STONES 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


DO Na LD NEA 


6 PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.S 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A, REMWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


ANDRE PERUSSE, 


TUE M ONGINA GEMCONTINUE 


PAR Me MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes 
du Fleuve et de la Voie Maritime 


du St-Laurent. 


Q- Monsieur Pérusse, vous nous avez 
informé qu'il y aurait eu arrêt de travail en mil 
neuf cent cinquante-six (1956) mon téonfrere ; Me 
Brisset, qui était actif à l'époque encore me sou- 
met que ça commencé en mil neuf cent cinquante 
clara (dl 9i55:)v? 

R - En mil neuf cent cinquante-cinq 
Gorl 9:55 }e te stiblemtça, 

Q + Voudriez-vous répéter votre ré- 


ponse, l'interprête n'a pas entendu, parlez fort de 


des 
CRUE 


et A+ amRTA à ave. LitAROUOI Ta 
ni | | opsbaii li 


sise mines, Ni (ATIMS! à rit TARAOM. BAR EE 
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Log 
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Ya 


lee, ! 


pepe Let A.PERUSSE 
kLOok 
et clairement? 
B - En mil neuf cent cinquante-cinq 
955): 
Q = Il y a eu arrêt de travail ensuite 


au mois de novembre, mil neuf cent cinquante seplt 
(1957) n'est-ce pas? 
R = Oui. 
Q - Je constate dans le mémoire ÉYix 
senté à cette commission par la Shipping Dédétes 
tion of Canada à la page 32, on déclare que tout 
d'abord il y a eu un mémoire qui a été soumis au 
Ministre des Transports en date du 30 octobre , 
mil neuf cent HN tante dus (1957) sauriez-vous 
dire s'il s'agit du même mémoire qui a été dépel 
se antérieurement, cet après-midi, et portant la 
même date? 

PAR LE PRESIDENT: 

Daäns la pie Exhibit 8097. 

Éar me MARC LALONDE: 

Dans la piète Exhibit 809, est… 
ce qu'il s'agit du seul mémoire qui a été présenté 
à cette date par votre organisation? 


R - Oui, 


Q - Maintenant est-ce que vous vous 
direz dire.à la Commission si la cause de cet ar 
ret de travail a été exclusivement une demande 


pour lke paiement obligatoire des droits de pilota 


Ru à 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, A 
TORONTO, ONTARIO in 


neuf cent cinquante-sept (1957)? 
R = 11 y a eu d'autres facteurs, par- 


te qu'il y avait un pilote qui était arrivé à Kings 


ton et le "dispatcher'"" de l'office des pilotes vou- 
lait le renvoyer immédiatement sur un bateau et 

Îl n'avait pas eu huit (8) heures de repos et on de 
manda' d'avoir deux (2) pilotes sur'le navire et lé 
"dispatcher'' a refusé de lui donner deux (2) pilo- 
tes et c'est pour ça que ça commencé le 6 s Ve 
bre, mil neuf cent cinquante-sept (1957), je crois 
qu'il y a des Minutes d'écrites à ce sujet 1à. 


Q + Je vous montre un extrait certifi 
conforme d'un NP SR va ste d'une assemblée spé 
ciale des membres des Pilotes du SIL sente Kin 
ton, Ottawa , e n date du 6 novembre, mil neuf 
cent cinquante-sept (1957) et voudriez-vous lire 
ces documents de façon à ce que ça soit détaillé 
dans le dossier; je vais le lire moi-même:'Assem 
blée générale spéciale, Hôtel Queen's, mercredi 
6 novembre, mil neuf cent cinquante-sept (1957), 
Au début de l,assemblée, le président remerciait 
tous les pilotes de leur complète coopération et 
leur demandait de rester avec lui jusqu'à la fin. 
Ensuite l'aviseur legal assura les pilotes de son 
plus complet dévouement et de la plus complète 
compréhension qu'il a de leur problème, A te mo 
ment, le capitaine Hones, et monsieur Jacques 
Mélançon arrivèrent à l'assemblée, L'aviseur Lés 


gal donna au capitaine Jones un tableau complet 


de la situation, en expliquant ce qui avait précipi 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A. PERUSSE 


TORONTO, ONTARIO L k 06 


t6 la grève était d'abord l'avis qu'ils avaient re. 


çu que le repos de huit (8) heures était supprimé. 
qu'ensuite deux (2) pilotes venaient d'être refusé 
sur le Sun Ingrid et qu'en fin le compisoire "com 
pulsory'" paiement" était le point dominant de l'asl. 
semblée.,. Ont participé à la discussion, messieur 
Henry, Bardot, PR Chartier, Georges DH 
nier, Esnest Simard, Geymain rousseau, René Rat 
té, MR ul Marchand, Léopold Bernier, et d' rh 
trés, Chacun alléguait leur pdint personnel, mais 
11 était facile de résumer en un mot, que chacun 

se sentait épuisé, qu'il ne voulait plus éontinuer, 
qu'un changement devait s'opérer." je le produis 
sous la cote Exhibit 810; savez-vous à quel # du 
ment s'est terminé cet arrêt de travail? 

R L'arrêt de travail s'est terminé 

le 21 novembre, mil neuf cent cinquante-sept (1957). 
Q + Savez=vous.,.,je constate que le 
mémoirede la Shipping Fédération a été commenc 


le neuf novembre (9) est-ce exact? 


R % Non. 

Q- A quelle date a t-il commencé? 
R- Le 6 novembre. 

CR Et lorsque vous êtes retourné au 


travail le 21 novembre, mil neuf cent cinquante 

sept (1957) uéTashuve que... est-ceque vous aviez 
obtenu quelques concessions de l'autorité de pilo… 
tage à votre connaissance? 

R Non. 


Q- Vous ne vous rappelez pas si vou 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A, PERUSSE 
TORONTO, ONTARIO 1 
LhkOT 
aviez obtenu quoi que ce soit en regard avec vos 


4 
demandes outre que le paiement obligatoire de vo 
droits de pilotage? 


R = Non, 

Q- Je crois que dansle path res 
bal on parle d'arrêt de huit (8) heures qu'on a fai 
PPS CARE 

R= Lun Oui y il a été réinstallé à dix 
(10) heures,. 


Q» A quel moment? 

Ra Ni Du 21 novembre, mil neuf cent 
diuunamtolaent (19H TU 

Q = | C'est pour ça que je vous ai de- 
mandé s'il y avait eu d'autres compensations ho 
norables obtenues à l'époque? 


R Non, 


PAR LE PRESIDENT: 


Q% Vous avez repris des périodes de 
repos ? 

R = De dix (10) heures, 

d. Elles ont été portées à dim (10) 


heures au lieu de huit (8) heures comme auparavant? 
Fee Crest Ts 
Q - Et puis votre proëtureur a dit dan 
une autre question, que vous aviez eu aussi l'ins.… 
tallation du système de paiemernt de compulsoire, 
OR vrai? 
R = Non, 

par) me MARC LALONDE: 


Exéusez, je.m'al pas dit ca7, 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A, PERUSSE 


TORONTO, ONTARIO a 08 
PAR LE PRESIDENT: 


C'est ce que j'ai compris aussi, 
c'est pour ça que je fais précisez], 
astl té que vous avez obtenu à ce 
moment 12, le système de paiement obligatoire ? 
ne | Non Votre Seigneurie, 
Q- Ca été simplement la seule chose ° 
que vous RS NET calété lMéhstallationsdecla série 
de de repos? 
R = Cest blem: can 
PAR Me MARC LALONDE: 
Qe Est-ceque vous avez eu l'installa 
tion de pilotes à ce moment là, est-ce que vous a 
vez eu une prolongation de déali? 
R «+ Ont 
Bx Vous rappelez-vous le nombre de 
pilotes, de l'augmentation du nambre de pilotes que 
vous avez obtenue ? 
mé Proetsu(ts 
Qu Est-ce que ces pilotes étalent en- 
gagés en mil neuf cent cinquante-sept (1957) avan 
la fin de l'année? 
R + Non je ne crois pas. 
Q « Maintenant an parle d'un mémoire 
de la Shipping Fédération pour un arrêt de travail 
en mil neuf cent cinquante-huîit (1958) quelle était 
la cause de cet arrêt de travail? 
R + Ce n'est pas un arrêt de travail, 


cKétait la Sailing Master qui opérait de Kingston 


sur les Grands Lacs et qui était dans le moment 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A, PERUSSE 


TORONTO, ONTARIO k k O 9 


en arrêt de travail, on refusait de passer les "pi 


cket line" mais seulement on a pas fait d'arrêt d 
travail pour les bateaux qui n'avaientpas de "sai 
ling'" master" à bord du bateau. 

as Est-ce que vous aviez decidé de 
traverser la lime de piquetage? 

Re Oui notre président du temps a 
parlé au capitaine Andrew qui était président des 
“sailing master" dans le temps pourlui demander 
de relever ses ''picket line" pour le temps qu'il 

y avait restriction et monsieur Andrew a refusé. 
Ex Et vous DE pt an y a en quelle 
circonstance vous êtes retourné autravail à l'ébo 
que ? 

Re Tous les directeurs de la Er DEX 
ration dans le temps à une assemblée ont PRE 
né aux pilotes de passer ‘l'picket he à Kingston, 
de traverser le "“picket line" et aucun pilote qui 
était à Kingston ne voulait passer et on a envoyé 
des pilotes de Montréal. 


Q = Qui a envoyé des pilotes de Mont- 


réal? 
R = L'autorité de pilotage qui était 


à Kingston, et à la reprise quand ils ont du leurs 
confrere s qui ne voulaient pas, c'est le présiden 
lui même qui a insisté pour quece soit le comité 
qui lui brise lLle"picket line" de forée, 

Q« Dates que les pilotes ont suivi 
à l'époquek& 
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Q « Aux pages 36 et 37 du volume en 
anglais en référant aux négociations qui seraient 
survenues en mil neuf cent vikon sit red (1959 
entre votre groupement et la fédération des arma- 
teurs et on déclare en particulier que les pilotes 
auraient accepté une suggestion à l'effet qu'on co 
sentirait à l'établir un tarif qui éomporterait à 

un revenu déterminé comme objectif lequel perme F 
trait de venir sur un prix en haut ou un prix en 
bas, lequel prix servirait de base pour fixer le rd- 
venu des pilotes ? 

R » Jevde brelis pas, 

Q- Et à votre connaissance, est-ce 
que votre corporation a accepté une trelle de pro 
position à l'époque ? 


Rx Non, 


Q - Est=ce que vous avez eu l'occa… 
sion d'examiner les minutes de rencontres à ce 


moment 1à, en mil neuf cent Éidanakrann ent (1989%)4c7 
R- On a pas eu de minutes à cet ét 
fet, à notre bureau de la corporation, 

as ht 0 que vous avez trouvé quoi 
que ce soit dans les dossiers de la corporation quli 
vous permettrait de conclure qu'on aurait accepté 
de quelques façons un tel projet? 

R- Non parce que je crois qu'on avai 
envoyé un télégramme à Ottawa noue effet 1à. 

Q = Ar fuel effei? 


R = s A l'effet qu'on aimait mieux res 
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income"!, 


Q = Je vous montre photocopie d'un 


télégramme en date du 15 avril, mil neuf cent cin 
quante-neuf (1959) adressé par monsieur besiic'el 
rin Lajoie à monsieur Allen Cumyn , directeur, 
dans lequel il déclare que les pilotes sont prêts 
à s'en tenir au statu quo" quant au taux de pilotal 
ge plutôt que d'accepter la p oposition qui avait 
été faite, tu tie qu'il doit s'agir d'un télégramme 
auquel vous référiez? 
R« Oui monsieur. 
A ce stage, Me Jean Brisset, pro 
cureur de la Fédération des ARm 
teurs du Canada, discute en an- 
glais à ce sujet aîisni que Me Mar 
Lalonde, procureur de la Corpora 
tion ds pilotes du Fleuve et de la 
Voie Maritime du StuLaurents 
PAR Me MARC LALONDE: 
Q - Je désirerais déposer ce documen 
comme Exhibit 81b et je constate un certain nom 
bre de problèmes dont on parle dans le mémoire dk 
la Shipping Fédération plutôt de l'année mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959) et pourriez.vous résu- 
mer à la Commission quels étaient les principaux 
problèmes, Eiiiée que vous vous rappelez les pro 
blëèmes ? 
R = Je crois qu'il y avait eu printemps 


mil neuf cent cinquante-neuf (1959) qu'il y en avai 


sept (7) qui avaient été mentionnés. 
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Q » Je vous montre un document in. 


titulé:'""Mémo for the pilotage auto rity from the 
corporation of SN NENRE Kingston, Ottawa ha 
bour and Corporation of Montréal, harbour pilots'! 
datant du 11 huin ,; mil neuf cent Linqun tt Nan t 
(1959) Votdr les voue souligner à la Commission 
quels sont les problèmes qui se rattachent à vo 
tre groupement parmi les sept (7) mentionnés à * 
cet endroit et voudriez-.vous lire les conclusions 
dans le dossier , lient nier est-ce que le 
premier problème se rapporte “a vous, extie e 
qu'il s'agit d'un problème qui vous affectait CPR 
ticulièrement? 

Rs Ouf, 

Q- Est-cequ'il y avait quoi que ce 
soit à l'époque pour vous protéger pendant vos 
attentes ? 

R = rien du tout. 

Q- Et la deuxième, astres qu'il vous 
concernañt directement? 

R = Oui, nous avons obtenu trois 
dollars.($3.:00) -an liew: de deux dollars ($2.00) 
pour le transport à RU A 

Q- Maintenant l'article 3, semble se 
rapporter aux pilotes de port et réfère à Montréal 


n'est.ce pas? 


R = Oui. 
Q - Et le numéro 4 de même, et le 


numéro 5, à votre connaissance, est-ce qu'en fait 


1l est vrai à l'époque on payait sur la base d'Un 


une 
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tarif simple et sur lequel on e'était entendu à l'a 


miable ? 
R « Out: 
Q - Pour le numéro 6, cette demande 


évidemment se rapportait à votre circonscription 


R Oxi, 


Q « Est«ce que vous aviez demandé a Û 
térieurement wes pilotes une augmentation dans 
vatre nombre de pilotes antérieurement au mois de 
juin mil neuf cent cinquante neuf (19597? 

Ru lotsOwts 

cr D use qu'il en avait été question 
de ça au printemps et au Cours de l'hiver mil neuf 


tent cinquantesneuf (1959)? 


R » Je crois que c'est au cours de 
l'hiver. 
Q > | Enfin vous avez une objection au 


nuénéro 7 à ce que le président le .,..de la snow 
ration ne soit pas choisi pour piloter les navires 
royale qui remontaient le fleuve Al'époque ? 

Ry Oui et c'était monsieur Patrick 
Dussault qûiétait le pilote sénior et il a refusé 
11 a tédé sa place à monsieur Tedtx Guy Chartier, 
Q« Et enfin il y a les conclusions, 
Sr nee qu'e ffectivement vous avez eu satisfaction 
sur l'ensemble de ces demandes avant les 19 juin 
mil neuf cent cinquante-neuf? 


Ru Oui, 


Q » E st-cequ'antérieurement à cette 


date vous aviez des indications quelgonques que 
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vous obtiendriez satisfaction sur quoi que ce soit 


R- Oui je crois que nous avons eu un 
télégramme du Ministre ou du Dot MINI El TE. 

Q- Je veux dire:Avant le mémoire du 
11 juin mil neuf cent cinquante-neuf (1959( est-ce 
que vous RENE reçu desnouvelles du Ministre ou 
du sous Ministre, vous avisænt qu'on remédirait 
au problème que vous aviez soumis ? 

R- Non, 

A Est-cequ'on a procédé à la É nt tu 
nation de pilotes additionnels conformément à 
votre demande numéro 6? 

Rx Oui. 

ee Vous RE EME PEUR combien de 
pilotes ont été nommés à cemoment 1à ? 

Ru Six(6) je crois. 

où De tonte façon, Votre Seigneurie, 
on m'informe qu'il y a eu quatre (4) pilotes de 
nommés, je crois que t'est peu important, et sub 
séquemment à cette nomibation de quatre (4) ou 
six (6) pilotes, vous avez dit six (6) pilotes, dis 
ce que vous avez fait d'autres demandes de “orme 
nation de pilotes un peu plus tard? 

R = Oui. 


Q = Quelle était la raison de tes de. 


R = Parte qu'il.,,.,.parte que la diviso 
du district à Cornwall demandait plus de pilotes 
pour fairel'ouvrage. 


Q - Est-ce que vous aviez divisé la 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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circonscription à Cornwall à l'époque? 


R - Non ,; pas au mois de juin mil neuf 


cént ira data OU U098297. 

Où RITTT qu'on l'a divisée subséqueé 
ment au mois de juin ,; mil neuf cent cinquante 
neuf (1959)? 

Ra Non, elle a été divisée après mil 
neuf cent cinquante-neuf (1959) après le moi s de 
juin, mil neuf cent cinquante-neuf (1959), 

Q = E st-ceque c'était dans le courant 
de l'année mil neuf cent cinquante-neuf (1959)? 
Ru Oui. 

Q= Et Vies dites que cette divison à 
Cornwall vous a amené un surcotïtt sé travail, pou 
riez.vous indiquer à la commission en quoi ceci 


amené un surcoft de travail? 


R x Ca amené un surcoft de travail 


parce qu'en divisant les voyages étaient plus courts 


mais Îils étaient plus fréquents, 
Q- Votre Seigneurie, je désirerais 
annexer la pièce produite antérieurement qui était 
le mémoire, 

PAR LE PRESIDENT: 

11 n'est pas produit, 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q - Monsieur Pérusse, onde day os 
prendre connaissance de ce document qui rappor- 
tait le texte de trois (3) télégrammes échangés 


entre monsieur Paul Gérin-Lajoie et le sous mi- 


nistre des Transports, monsieur Baldwin les 17 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A 


et 18 juin, mil neuf cent cinquante-neuf (1959) est 


ce qu'il s'agit de document extrait de vos dossierls ? 
R- Oui, 
Q= Est-ce que ces documents se rap- 
portent aux mêmes item qui sont soulevés dans le 


mémoire du 11 juin mil neuf cent cinquante-neuf 


(1 9-59 ja? 
RL Oui, 
Q Je désirerais votre Seigneurie, 


ppdduire ces documents sous la cote Exhibit 812, 

PARLE PRESIDENT: 

Avec le mémoire ? 

PARMe MARC LALONDE: 
Q - Avec Le mémoire, ét dévant cette 
augmentation de fardeau de travail, que représen 
tait la division de votre circonscription, sauriez 
vous dire à la Commission quels actes vous avez 
du considérer et entreprendre, quelles actions 
vous avez considéré entreprendre pour faire face 
à la situation? 
Ris | Nn à été obligé d'arrétér la divan 
sion à Cornwall pour parer au manque de pilote 
qu'on avait. 
Q - Je constate ici dans le mémoire 
de la Shipping Fédération à la page 39 où on déclal- 
re à la page 39 ,bci en anglais que les Miotes tes 
fusèrent d'accepter d'ètre affectés à des navires 
entre sept heures du soir et quatre-heures et tre 
te du matin, surtous les navires depuis ...de plu 


de quinze cents tonnes (15,000) est-ce que vous 
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sauriez expliquer à la commission quelle était la 
raison de cette décision, dures que vous vous ra 
pelez à l'époque? 

R- Non, 1à il faudrait que je sa TE 
drais le dossier à cet effet. 


Q = Je vous montre copie d'un télégr 


mme addressé par monsieur Jean-Guy Chartier, 


4x, 


bone, 
4 
FF 


adressé par monsieur Jean-Guy Chartier, le 14 


mai; mil neuf cent A EU Le (1959) crier 
que ce document a été extrait de vos dossiers aù 
votre connaissance, et a Ne isa pris connaissan 
ce de te document? | 

Ru F4: 

Q= SAVE you si ce docurent a été 
expédié à l'autorité de pilotage? 

R= Oui. 

Q- I1 se lit comme suit:'"Pilots have 
been complaining sence the opening of the seaway 
about ships not being fitted properly and of the 
inexperience of helsmen difficulty of language, u 
til such a time as pilots have probationary pilots 
and that ships are properly fitted for Canal in wa 
ter Ballast and other wise , pilots widl not take 
ships over 150 0 tonns net through the St-Lambert 
G'anal'affer 7,00 pim.r and 4, 00° asme 48 it ls mox 
unadvisable and dangerous, Jo Es Test vo dire à 
la commission quel était le principal défaut à l'é… 
poque des navires océaniques qui prenaient pour 


la première fois 1 a voie maritime? 


R - Eh bien ces navires qui n'étaient 
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pas arrangés pour la voie maritime Lt les membrés 


d'équipage , tels l'homme d'e roue et à” l'enträge'd vi 
étaient de l'équipage et qui n'étaient pas adéquats 
pour prendre le canal le soîr et”naviguer Ja nuit. 
Q- Et quelle était la raison pour ya 
quelle on appliquait cet exigence aux navires de 
quinze Cents tonnes (1500) nettes? 

R = C'ett parce que la plupart des pe 
tits navires de "quinze Cents tonnes (1500) nettes 
prenaient la vieille voie maritime et étaient habi 
tués à faire des canaux avec les pilotes. 

Q- Je porte maintenant à votre PRE 
naissance, une séfle de lettres entre le 20"jmin 
mil neuf cent cinquante-neuf (1959) et le 7 août 
mil neuf cent cinquante-neuf (1959) se rapportant 
à la nomination des piltes additionnels cute que 
vous avez eu l'occasion de prendre connaissance 
vous même de ces lettres et télégrammes ? 
Constaté ce télégramme ici? 

R- On: 

Q - Est-ce que ces documents sont 
tirés de vos dossiers? 

R = LG À à 

Q - Je vous montre en outre une dur 
nion légale adressée par Me Paul Gérin-Lajoie 

à monsieur Jean-Guy Chartier en date du 27 octo- 
bre, mil neuf tent cinquanteneuf (1959) se rappor 
tant au moyen de transport entre Cornwall et Snelll 
Lock est-ce qu'il doit s'agir d'un document tiré 


de vos doddiers ? 
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TORONTO, ONTARIO Lk L 1.8 - À 
R- Oui: 
Q = Savez-vous si en rapport avec vo 


tre demande fait pour des pilotes additionnels, 
vous avez finalement obtenu l'augmentation du 


nombre de pilotes en mil neuf cent cinquante-neuf 


(1959)? 
Ê OUL, 
Q - Vous rappelez-vous du nombre de 


pilotes que vous avez obtenu en plus des... 
R = En plus? 
Q- En plus de pilotes de navire au 
moin de juin, mil neuf cent cinquante-neuf (1959)? 
Ru Non, la je ne peux pas vous dire 
combien y en a eu d'awmmenté? 
PAR LE PRESIDENT: 
Produisez-.vous ces douments en 
liasse? 
PAR Ms MARC LALONDE: 
GS je de produire en liasse 
Votre-Seigneurie, sous la cote 
Exhibit 9413, 
PAR LE PRESIDENT: 
Exhlhit 213; 
PAR ME MARC LALONDE: 
Correspondance avec le Ministre 
du Transport et l'autorité du pilotage et la corpo 
ration des pilotes du St-Laurent, Kingston, Otta- 
wa, concernant l'augementation du nombre de Ml 
lotes et le transfert de pilotes entre Cornwall et 


Snell Lock du 14 mai, mil neuf cent cinquante-neu 
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(1959) au 25 octobre, mil neuf cent éinquane- 
neuf (1959) . 
PAR LE PRESIDENT: 
Il y a une opinion légale? 
PAR Me MARC LALONGE: 
Oui, bien, l'opinion se rapporte 
au transfert des pilotes, 
PAR LE PRENMIDENT: 
Ca rentre dans l'Exhiblit 813. 
PAR M“ MARC LALONDE: FA 
Ca rentre dans l'Exhibit 813, Ca 


fait l'objet de négociation collec 


tive conjointe à l'époque. 
Q - Je porte également à votre connais 
sance photocopie d'une assermblée des directeur 
de la corporation des pilotes St-Laurent, Kings- 
ton, Ottawa, en date du 10 novembre, mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959) concernant le rétablis 
sement de la division de la circonscription à Cor 
wall et si vous voulez concernant l'établissement 
de la pratique de changer de pilote à Cornwall? 
R = Oui, 
Q- ro tue que ce document a été tir 
de votre livre de Minutes à Votre éonnalssance? 
R= Oui. 
Q- Votre Siegneurie ,; Je ferais peut 
être mieux de lire dans le dossier, étant donné 
que c'est en français, de façon à ce que ce sit 


traduit ? ‘Minutes de l'assemblée des directeur s 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. A, PERUSSE 


TORONTO, ONTARIO b b 2 0 | 
tenue à Montréal, au bureau de Me Paul Gérin = Là 


joie, le 10 novembre, mil neuf cent cinquante-.neuf 
(19549) es: 

Etailent présentes, monsieur je ak 
Guy Chartier, monsieur Vinton Keogh, monsieur 
Wilbrod Marion, monsieur André Pérusse, ET 
sieur Lionel Larosé, 

Monsieur Chartier présida l'as 
semblée, monsieur Jacques R. Saucier y assistait 
comme secrétaire, Les minutes de la dernièr 
assemblée furent lues et sur motion dûment faite 
et secondée, furent acceptées à l'unamimité, 

A début de l'assemblée, le prési 
dent informa le directeur de tout ce qui c'était 
fait depuis le 19 oétobre, D'abord, tous étaient 
au courant que monsieur Cumyn avait envoyé à chal- 
que pilote un télégramme et une semaine plus tard, 
une lettres les fins,;ssles informant! qu'ilscntaé#,z 
ceptaient pas les ordres du surintendant, le dés 
partement serait obligé de les forcer d'une manie. 
re quelconque, Le président Lu os nie également 
les directeurs, que le 6 novembre, il faut appe- 
lé avec monsieur Keogh et monsieur Gérin-Lajoix 
a u bureau du sous-ministre à Ottawa, Monsieur 
Baldwin est très explicite, dit-il, quoi que l'avi- 
seur légal dépendit l'opinion écrite qu'il avait 
envoyé au bureau de direction, le président en 
vint à la conclusion, et celà appuié par monsieur 
Keogh ,; que monsieur Baldwin était prêt à mettre 


les pilotes ‘a l'amende, peut-être même suspendr 
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les licences, Monsieur Bladwin ne défendait pas 


trop le point de vue légal, mais 11 était facilede 
comprendæ,dit-.il que son opinion était que le Gou 
vernement, qu'il aie raison ou non, est le plus 
fort que ses ordres doivent être exécutées. A 
vant tous ces faits, les directeurs en vint à la 
conclusion, qu'il fallait reprendre la séparation 
à Cornwall. Toutefois, avant d'en avertir les 
pilotes, les directeurs demandèrent à l'aviseur 
légal de téléphoner à monsieur Cumyn pour lui 
spécifier qu'ils ne désiraient attendre les taxis 
à Cornwall, mais voir à ce qu'il y a est autant 
de taxis qu'il faudra pour assurer le bon service, 


Egalement de spécifier que les pilotes désiraient 


attendre dans le taxi pour ne pas geler sur l'éclu 
se et qu'enfin da voir à que les taxis alent suffi- 
samment d'assurance pour protéger les pilotes, 
Apres le téléphone fait à la Ship 
ping Fédération, Not légal prépara le téléty4 
pe suivant pour être envoyé le soir même:'"After 
met ing s with transport Départment Shipping Fée 
dération and obtening détaiîiled informations as to 
opération of taxifervice mate available by Ships 
ping Fédération Pilots . Comitee recominds Pi- 
lots spart again changing at Cornwall and using 
Fédération Taxi Service ,; Stop, Lawyer maînaîins 
legal opinion given in writing but agrees with Co 
mittee "s désision on pratical LU e, Let 
et la séance fut levée, | 


(signé) 
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Jean-GuyChartier, Jacques, Ri 
Sautier", 
(Me Marc Lalonde continue à À 
pliquer en anglais.) 
Je désirerais produire ça tomme 
EÉxXh1BIF SLT, 
Q - Monsieur Pérusse, je constate 
qu'en mil neuf cent soixante , au mois d'octobre, 
il y avait aussi des demandes à l'autorité de pi- 
lotage qui ont été effectuées par votre groupemen 
vous rappelez-vous si cette demande était de Lee 
ture financière ou si c'est une demande qui se rap- 
portait à une autre question? 
5 En mil neuf cent 4 SES (1960) 
ça se rapportait surtout au pilotage Éompulsoire, 
Q- Et à cette demande, est-ce que 
vous avez obtenu satisfaction, en mil neuf cent 
soixante, (1960) au mois d'octobre, mil neuf cent 
soixante (1960 ? 
R = Non, nous avons eu le pilotage com 
pul$oire du 7 novembre, mil neuf cent soixante 
11960)" | 
Q- Le 7 novembre, milneuf cent soi 
xante, (1960) et en fait vous avez obtenu le D den. 
ment obligatoire des droits de pilotage? 
Fa HP de 
Q- Si je vous demande de résumerà 
votre avis d'après votre expérience, quelle était 


la preincipale source des difficultés dans votre 


circonscription par rapport aux autres circonscrilp- 
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tüons étant donné le fait en particulier que dison 


vous avez eu des arrêts de travail assez préquents 
en mil neuf cent cinquante.cinq (1955) et mil neuf 
cent cinquante-neuf (1959) exclusivement ? 
R- | Tous ces arrêts de travail, je 
crois qu'on LA a Eu deux(3) en mil neuf cent cin- 
Btadtens tue (1955) et mil neuf cent cinquante « 
sept (1957) et c ‘était strictement pour le pilotag 
tCompulsoire dans le district. 
Q- Si vous faites,,,.cthaque fois que 
vous utilisez le mot pilotage, obligatoire et paie 
mént obligatoire des droits de pilotage? 
Ra oui 
PAR LE PRESIDENT: 
Q- . EE que ce qui était demandé 
n'était pas le pilotage obligatoire, est-ce que ça 
pas été confirmé? 
PAR Me MARC LALONDE: 
Non, Votre Seigneurie, ma deman- 
de était premièrement pour demah- 
der le pæakement obligatoire du 
droit de pilotage, fn D THE MA 
ment lespilotes ont l'habitude d' 4 
tiliser une expression plus court 
en fait qui est la compensation, 
le terme technique, et cique foi 
dans les témoignages de monsieu 
Pérusse, qu'on réfère au DES 


ge obligatoire, il y a lieu d'inte r- 


p réte r cette expression comme le 
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paiememt obligatoire des droits de pilotage, et 


est-cequ'avant il s'agissait d'u principal facteur 
en fait dans votre secteur ,; et ça dans votre 7 
tion, est-ce que c'était'a date le facteur qui eds 
raîit la source de difficulté survenue dans votre 
groupement? 

Bi Les difficultés dans notre PRET 
pement est qu'il y a beaucœp de pilotes non licen 
ciés qui voyagent dans le district comme j'ai men 
tionné, buts les pilotes américains, et même des 
pilotes canadiens,puis vu qu'il y a le pilotage dans 
des endroits, je cois squ'on devrait les avoir pour 
tous les navires. 

Q+ Je vais vous poser üne question, 
simplement sur un point technique: Monsieur Pin 
tendre, référait dans un témoignage de l'effet du 
squat" qu'il sentait à bord de ses navires tres 
quemment , etre que vous avez eu la même 1 
périence? 

RS Oui j'ai eu la même expérience 
sur un bateau japonnais le "Manjusan Maru'' il 
était chargé à gingt-quatre pieds et huit pouces 
(24.8) et le capitaine avait marqué sur le tableau 
qu'à seize (16) noeuds, le bateau "'squat'' a tois 
pieds et huit pouces (3.8) et à vingt (20) noeuds 
» quatre pieds et trois pouces (4,3). 

Ga Est-ce que vous avez eu enne 
rience d'aller faîre le "squat" à bord d'un navire 


dans votre circonscription? 


R = Oui sur ée bateau LA, à seize (16 
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noeuds, j'ai eul'expérience. 


Q = Monsieur Pérusse, je porte à vas 
ire attention, les paragraphes 315, 31616t 317: du 

mémoire présenté à cette commission par la fédé 
ration des pilotes du Ge nant at ts s'Epe que vous 
avez eu l'occasion de prendre connaissance de ce 
paragraphes? 


R* Oui. 

Q - ENS are ces paragraphes bank 
portent une description exacte et de la siguation 
de votre corporation? 

Rx Oxi. 

Q- é Maintenant je voudrais examiner 
avec vous ès recommandations spécifiques de votr 
groupement, en particulier, les paragraphes 643 
et suivantes, et je constate que la première deu 
sat din a poux objet d'obtenir les servites de Ta 
gnards au mur d'approche? 

R- Oui. 

Q- Est-ce que vous avez quelque cho 
se à ajouter au témoignage donné par monsieur 
Pintal à ce sujet dans le coursde la journée ? 

R = Ce témoignage, de monsieur Pia 
tal, je crois, il est une mesure de sécurité pour 
l'équipage du navire, à part de ça, avec des vent 
contraires en amarrant le bateau, si on aurait dels 
lignards ce serait beaucoup plus approprié car o 
aurait pas besoin de se reprendre deux (2) ou trois 


. (3) fois pour amarrer le bateau. 


PAR LE PRESIDENT: 
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Q = Pourquoi devez-vous vous repren 


dre deux (2) troîs (3) fois pour amarrer un batea 
an Pour la bonne raison qu'on va ar 
river le long du mur d'attaghe s'il y a vent, et 

qu'il est contraire, on va arriver avec ume vites 
sé, avec notre mavire, et quand on est assez pro- 
che, on s'occupe pas si un homme débarque à ter 
re ou non, eton est obligé de faire marque arriè 
re si on est assez proche et que l'homme débe vu 
que pas en temps de son bateau, on est rendu au 


large et on est obligé de se reprendre de nouveaul 


PAR Me MARC LALONDE: 


Q + Seulement quand il y a vent? 
R … Oui, 
Q - Est-ce qu'il est déjà artrivéd à 


votre connaissance que des dommages soient ave 
sés à des navires par suite de l'absence de ti 
gnards au mur d'approche? 

Be Che: ça m est arrivé LS ri à 

à bord d'un bateau anglais, je crois que c'est le 
Hamington Court et dans le cas du Banharn avec 
un vent S'URPTT 

Q- rare qu'à votre connalssance 
un tel phénomène s'est produit aussi à l'égard de 


d'autres pilotes dans votre circonseription ou si 


vous avez pas de connaissance directe ? 


R » Je n'ai pas de connaissance direc|- 
te, 
Q « Votre deuxième demande se rap- 


porte àal'établissement d'un régime de timonier 
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pou les océaniques de plus de trois mille (3000) 
tonnes,nettes pour leur passage dans la voie mari 
time et dans les autres cas, dites-vous, ces tx 
moniers PUrrni out être utilisés Avec le æonsente 
ment du dl da 

! 
R = | Oui et ça va avec le consente- 
ment Êw capitaine parce qu'on est pas capable et 
on a pas le droit d'imposer à un capitaine de pre 
dre un timonier, qui n'est pas membre de l'équip 
ge il faut lui demande x la permission et on veut 
avoir un timonier pour la bonne raison qu'il y a 
beaucoup de timoniexr sur les bateaux qu'on va le 
demander de mettre toute la roue à droite ou tou 
te à gauche et ils ont la mettre à cinq (5) où dix 
(10) degrès et nous autres la plupart du temps on 
est dans la passerelle à l'autre bout et on ne voi 
pas HP qui se passe dans la timonerie. 
Q - Maintenant AE qu'on ne peut 
pas argumenter que les timoniers à bord de ces 
navires, sont des gens de beaucoup plus d'expéri 
te dans la manières,...la manoeuvre du navire 
qu'un timonier qui montrait en même temps que 
vous à bord du navire? 
R = Le timonier à bord du navire 
quand il est en haute mer, a pas de pratique SEL 
ce que la plupart des bateaux aujourd'hui ont le 
pilote automatique et il n'a pas de faiîtz 11 n'a pa 
beaucoup de roue. 
Q- Ce que vous appelez le pilote En 


tomatique est-ce qu'il y a un timonier à bord à ce 
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moment 1à? 
R » Non c'est électronique. 


PAR LE «PRESIDENT: 
Q « En d'autres termes, vous dites 
que le timonier que vous avez normalement d'obéits- 


pa,s à votre ordre? 


R Souvent son Honneur, 
Q Ca arrive souvent? 
R = On en a surtout sur un bateau grac* 


sy à la roue qui est derrière et ensuite les gars 
d'équipage,il est fatigué ,; et 11 va mettte cinq (5) 
ou dix (10) degrès et nous autres, on ne le saîit 
pas, parce qu'on est seul à l'autre bout de la dun 
serelle et le timonier est tout seul avec le com 


mandant, 


Q Cinq (5), dix (10) degtes au lieu 
de quoi? 
R = . Vingieting (25) ou trente (30), 


A 


PAR M, MARC LALONDE: 
Q = Et à quoi = tte ion Kihps ce fait 
cette absence de l'obéissance si on peut dire du 
timonier à vos instructions ? 
Ra Bien &s fois c'est le commandant 
qui refuse de donmer autant de roue et si c'est un 
bateau de la mer, ils n'ont pas le gouverne aussi 
grand que prenne un bateau de lac, un navire de 
lac, et dans ces cas, c'est parce que quand on sel 
mande de donner tout à droit ou tout à gauche il y 
une raison pour. 


Q - Estsce qu'il vous ait déjà arrivé 
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d'avoir des diffhcultés de communication au point 
de vue langage entre timonier et pilote? 

R= Oui ét je crois qu'on avait été 
voir le surintendant des pilotes dans ce temps 1à, 
pour ce problème d'un bateau que le timonier ne 
parlait pas anglais ou français du tout , c'était 

un bateau grec. 

Q= Vous Yan pit ds enCE quelle année 
ces démarches ont été faites aurpeëdes autorités 
de pilotage? 

Rs AhelAL LL Tam rnIits ox 

Q - Je vous montre photocopie d'un 
télégramme de monsieur Allan Cumyn àdressé à 
monsieur TAN GUY Chartier au mis d'ayrils mil 
neuf cent cinquante-neuf (1959) et signé par RTE 
sileurALan Cumyn? 

R » Je crois que c'est ce télégramme 
qui a fait suîtte a notre lettre, pas à notre lettr 

à motre entrevue ayec monsieur Malançcon. 

Qi Votre Seigneurie, j'aimerais de- 
mandex à monsieur Le Conseiller Juridicque de 

la Commission de demander au représentant du M _ 
nistère des Transports de véfifier dans les dossikrs 
du Ministère cette échange de correspondance vers 
la mi,.,la fin d'ayvyily où le début de maiy mil 
neuf cent nn EAN ENT (1959( en rapport ave € 
les plaintes des pilotes de la circonscription du 
A OT Kingston, Ottawa, concernant les dif- 


ficultés avec les timoniers et avec votre permis 


sion, cette correspondance s'y rattachaît pour êè- 
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tre annéxée à ce télégramme que je dépose maîn… 
tenant? 

PAR CLE PRESIDENT: 

Vous en avez parlé tout à l'heure| 

PAR Me&ë MARC LALONDE: 

Sous la cote Exhibit 814. 

PAR LE PRESIDENT: 
Q » Dans les ordres qui ne sont pas 
exécutés complètement, cb qu'il arrive que 
des mauvaises manoeuvres soient fi tes? 


R« Oui, souvent, 


Q Qu'on donne un ordre d'aller tout 


— 


à droite et qu'on fasse le contraire, est-ce arri- 
vé souvent? 
R + Oui, souvent. 
Q = PRRURAN TELE qu'on serait mieux 
d'avoir des hommes qui vous suivrailent? 
Re Je éroils, et on pourrait mous l'e F 
gager et ça ferait beautoup mieux. 
au Maintenant je comprends que s'il 
font ça avec vous îils doivent Ut tu faire quand 
Îls sont avec leur éapitaîine ? 
re Nom; parce que leur capitaine si 
c'est un bateau grèc, le capitaine va lui parler 
en grec et 11 va comprendre beauéoup mieux, par 
ce que nous autres, on ne donne pas d'ordre dans 
leur langage. 

PAR Me MARC LALONDE: 


Q + Je constate que la demande pour 


le timomier obligatoire s'applique seulement aux 
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océaniques de plus de trois mille (3000) tonnes 
et vous donnez quelle est la raison pour bquelle 
vous ne faites cette demande qu'en regard avec 
les navires de trois mille (3000) tonnes nettes ? 
R = Les petits navires en bas de troi 
mille (3000) tonnes nettes ,; s'il y a erreur de 
tourner, :s oit qu'il est envoyé à gauthe et qu'il 
doit aller à droite, on est capable de fefaire cet 
te erreur, 


Q - De la refaire vous dites, ou de 


LÉ TLE et 


R - De corriger une erreur; excusez 
OL 
Q - Je constate qu'il est cinq heures 


et cinq (5.05) est-ce que vous avez quelque LEO 
se à ajouter monsieur Pérusse? 
R =» Non, 

PAR LE PRESIDENT: 

Nous allons ajourner à demain 


matin, jusqu'à dix heures. 


Je, soussigné, A Yu 
ciel, dûment assermenté , HAS rLa 
fie par les présentes que la dépo 
sition Lune “st la transérip 
tion exacte et fidèle de mes note 
sténographiques: 

ET TrAI STONE" 


CHS,.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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D. A0 IN CA DTIEA 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, j.C.Ss, 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, €.r.cmmissaire, 
Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


MONSIEUR ANDRE PERUSSE 


TEMOIGNAGE CONTINUE: 


Par Me MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes 
du Fleuve et de la Voie Maritime 


du St-Laurent. 


Q - Monsieur Pérusse, nous avions 
atteint le paragraphe 650 du mémoire déposé par 

la Fédération des Pilotes du St-Laurent à la Com 
mission et nous étiens dans l'étude des recommanli- 
dations spécifiques de votre criconscription à cet 
te Commission, et je constate que la recommanda 
tion numéro 3, demande:'' Qu'un système d'appren 
tissage approprié soit adopté sans dal dans la cilr- 
conscription'" et nous notons que l'autorité de pi- 
lotage a pris un engagement de fait d'établir un 


tel système en mil neuf cent soixante et trois 
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(1963) dans votre circonscription et qu'au paragr : 
phe 651 ,; vous vous plaignez que le système ne 
soit pas encore en vigueur, APE" que Vous sau- 
riez dire à la Commission si l'établissement de 

ce système représente quelques urgences dans vo 
tre circonséription? 

R = Oki parée qu'il y a plusieurs de 
nos pilotes qui ont atteint l'âge de 65 ans, et qui 
vont se retirer d'une année à l'autre et nous avons 
besoin de ce système d'apprentissage immédiate 
ment. 

où Combien de pilotes avez-vous dans 
votre circonscription qui ont atteint l'âge de 65 
ans à l'heure actuelle? 

R » Quatre (4). 

On Et auriez-vous une idée du nom- 
bre de pilotes qui ont atteint l'âge de 65 ans, vous 
dites quatre (4)? 

né Quatre (4). 

og Auriez-vous une idée du nombre de 
pilotes de votre circonseription qui auraient di- 
sons entre 60 et 65? 

R « Six (6) approximativement, 

A+ Sauriez-vous dire à la Commissidn 
comment il se fait que vous vous trouviez aec un 
nombre aussi considérable de pilotes de votre cirl- 
conscription qui est presque aussi en même temp 
un âge aussi avancé dans la profession? 

Re Quand on a divisé les deux (2) di j 


tricts de pilotage pour former le district de Corn 
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1 wall et Kingston, tous les pilots qui étaient les 


2 plus vieux dans le district ont dnût le choix de pre 
3 dre le district de Cornwall ou de Kingston et c'est 
4 pour ça que bien des yeux...des vieux ont choisi 
5 le district de Cornwall. 


6 Q « Combien de pilotés demeure t-il. 


7 ment din ditatt mémal dois comprendre que dans 
8 le passé la pratique était de remplacer ceux qui se 
9 retiraient dans votre circonscription par les Las 
10 lotes en suspens dans la circonscription de Kings|- 
11) ton? 

12 R = Oui. 

15 Q - Pourriez-vous dire à la CEE 
14 sion combien de pilotes, s'il y en a demeure en 

15 suspens dans cette circonscription de Kingston à” 


16 l'heure actuelle? 
17 EE 11 y en a un ou deux (2) dans le 
18 District de Kingston ou le District de Cornwall, 


19 Q - Pourriez-vous dire à la Commis- 


20 sion combien de temps en vertu du système d'ap- 


2i prentissage vous auriez besoin pour former un pi- 
22 lotes pour recevoir un pilote? 

23 R = Pas moins de trois (3) ans. 

24 Q- Vous avez déjà déclaré devant 

25 cette commission que vous aviez une expérience 
26 assez prolongée à bord de navire de lac, et que 
27 vous aviez suivi ensuite un cour d'entrainement 
28 dans votre circonscription, et powquoi proposéz 
29 vous un système de formation qui soit différent 
30 


de celui dont vous même vous avez bénificié? 
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R = Bien comme je l'ai dit dans mon 
témoignage, il y a beaucoup de pilotes qui bien.. 
voyageaient dans le district ,; deux (2) même 

trois (3) voyages par semaine et maintenant que 

les bateaux de lac qui voyagent de Fort William 

ou de Port Arthur à Montréal, font ns ol oi to rl 


ment dix (10) et mêmel(l5) quinze voyages par an- 


Q4 Et quelle conclusion tirez-vous 


R Bien la conclusion est que c'est 
pas les "mate" qui font les rivières la plupart du 
temps, ce sont un autre "staff" de pilotes qui em- 
barquent à bord et un pilote qui embarque à bord 
d'un navire qui n'est pas licencié par l'autorité 
de pilotage embarque à Cap Vincent ou à Koronto 


pour descendre à Montréal. 


Q — Quelle obfection avez-vous au sy-|ls 
M e de probation annalogue? à ce lui mentionné 
par mon confrère monsieur Brisset, à savoir qu' 
on prendrait des détenteurs de certificats de long 
cours pour les entraîner rapidement une couple de 
mois comme pilote de votre circonscription? 

nu Je crois qu'avec un certificat de 
long cours ,; un capitaine qui a navigué à lonkg 
cours presque toute sa carrière et venir dansla 
Voie Maritime du St-Laurent, seulement prendrai 
trois (3) à quatre (4) ans, avant qu'il soit prêt. 
Ge Sauriez.vous dire si à votre 


connaissance il existe suffisamment de capadiens 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


comme capitaine au long cours pour assurer le r 


crutement de remplacants dans votre circonscrip 


tion ? 
R = Non. 
Q = Avez=vous une idée du nombre de 


canadien présentement qui...du nombre de bateau 


canadien de long cours à l'heure actuelle ? 


R = Je dirais à peu près dix (10) en 
tout. 
Q … Si nous passiens maintemnt à la 


recommandation suivantequi est une recommanda- 
tion concernant les exemptions, l'article 652 et 
suivant cette recommandation qui se lit comme s 
suit: "Que les seuls navires exempts du pilotage 
obligatoire dans la circonscription de Cornwall 
soient les navires présentement exempts du TT 
ment obligatoire des droits de pilotage dans la 
circonscription de Montréal" à l'heure actuelle 
dans votre circonscription tous les navires de 
lacs canadiens et américains sont exempts ? 

Re Our, 

Q — En vertu de la demande que vous 
faites, Îl en résultrait une réduction assez sub 


tentielle dans les exemptions dans votre circons 


cription? 
R = Oxis 
Q - Quelles sont les raisœs qui moti- 


vent votre groupement à demander une telle réducl- 


tion des exemptions dans votre circonscription? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R = En premier lieu, les bateaux amé 
ricains comme on l'a démontré par un télégram-. 
me envoyé à Ottawa ,; est que les bateaux mu 
cains et même des pilotes américains qui tentalie 
d'embarquer à CRE Let faire le pitotage 
sur les bateaux et même plusieurs bateaux TE 
diens l'on t fait aussi parce qu'on l'a démontré 
par télégramme qu'on a envoyé pour les années a 
paravant. 

où Mais dans ces cas là, quelles 
sont les raisons que vous demandez de retirer 


ces exemptions est-ce à l'heure actuelle, 11 y a 


quelques dangers à la sécurité de la œavigation 


ou quoi que ce soit qui vous forte à faire d PE 
de ? 

R = Oui pour la sécurité de la naviga- 
tion, parce qu'il y a bien des bateaux de lac qui 
font leur pilotage eux mêmes qui ça obligeait 
avec les bateaux de la mer à faîre le tour, com.… 
me monsieur Pintalls disait s'il y a des enligne- 
ments ; ils prennent leur enlignement à eux et ne 
se tassent pas et on est obligé de faire le tour. 

Q - Est-ce que vous avez eu cette 2 
périence là vous même? 

Re Oui. 

Qne Expérience comme pilote dans la 
circonscription? 

R = Oui, 

Q- Lorsque vous étiez à bord d'un n 


vire de lac, est-ce que c'était une pratique qui se 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


faisait à l'époque? 

R = Non, parce que de Kingston à Mo . 
tréal, nous n'avions pas d'enlignement pour les 
suivre. 

Q Lorsque...est-ce que vous avez 
fait du pilotage en déhors de Montréal et Kings-. 
ton avant d'être pilote breveté? 

R = Oui. dans le temps que j'étais 
pour Oil Corporation, je voyageais de Fun tdeRis 
vières à aller Baie Trinité et sur la tôte du N,u 
veau Brunswick et je faisais du pilotage à aller 
jusqu'à Québec. 

ox De Hole R IV IR Ve à Québec? 

Re Des Escoumins, et de me faire 
prendre bien des fois quand ils étaient de traver 
devant un autrebateau,; parce qu'ils ne connais- 
saient pas les courants et la brûme et étaitnt en 
crés dans la mauvhise passe, 

Qt Je pense que je vous ai demandé 
cett e question, je crois, dira que vous êtes sû 
lorsque vous avez commencé à piloter en mil neu 


cent cinquante-six (1956) est-ce que les navires 


de lac prenaient des pilotes dans votre circons- 


cription? 
RS& en je "24 NEA 
Q » Seriez-vous en mesure de dire 


approkimativement aussi juste que vous le pour 
rez et tout de même approximativement le pour- 
centage des navires de lac qui prenaient des pilo- 


tes, quels étaient ces navires? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R = Je dirais à peu près Matin RE 
cinq pour cent (85%). 

où Je constate par exemple à l'heur 
actuelle dans votre circonscription qu'il y a une 
compagnie qui est la Canada Stæm Ship Line qui 
a je crois son groupe de pilotes brevetés par le 
Ministère des Transports? 

Re OÙi la Canada Steam Ship Line 

a ses propres pilotes et je crois qu'ils sont deux 
Q- Detkk a qu'en mil neuf cent tte 
Dhixtenrts (1956) cette même compagnie avait ses 
propres pilotes ? 

R Oui. 

es Est-ce que dans le pourcentage 
que vous nous avez donné comme étant approxima 
tivement cute es Vi LE pour cent (85%) vous 
Incluez les navires de la Canada Steam Ship Line 
Ru Oui parce qu'ils avaient leur pi- 
lote spécial, mais après l'ouverture de la Vde 
Maritime ils ont gardé seulement deux (2) pilotes 
et les autres sont venus dans le tour de rôle. 

Qx paid qu'au tour de mil neuf 


cent cinquante-six (1956) i1 y avait d'autres pilo… 


tes spéciaux que ceux de la Canada Steam Ship Li 


R Oui la British Ameriéan Oil ex 


avait et la Upper Lake et la Lakes and St-Lawren 


Q » Est=ce qu'il y avait des pilotes 


spéciaux pour les lignes océaniques? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R = Oui, 

Q- Il a été aboli se système depilo- 

tes spéciaux dans votre circonscription? 

Ru Quand la Corporation a été forméle 
en mil neuf cent ds ant tasse (1956), 

Qw Etude que ce système a été Loue 


li par le l'autorité du pilotage ou par la Corpo= 


ration, comment c'est survenu ? 


R « Je érois que t'est par la corporal 
tion. 

Cu TS Le pilote à l'époque? 

Ru Non, 

Q- Vous avez pas de connaissance par 


sonelles Dire je suppose? 

cr Non, 
PAR. LE -PRESIDENT:: 
Ca été aboli en pratique, mais 
par les autres, mais Ce n'est pas 
aboli en principe parce que la Cak 
na Steam Ship a encore des bieux 
pilotes spéciaux. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Je dois comprendre qu'il y a une 
permission spéciale de l'autorité 
de pilotage à cet égard Hire 
de cette compagnie. 
PAReLE PREISDENT: 
J'aimerais que ce point 1à soit 
éclaïrcei. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


ques , procureurde la commission 
et messieurs les Commissaires 
é en anglais), 
PAR Me MARC LALONDE\: 
Q- Eve qu'il y a d'autres pilotes 
spéciaux que les deux (2) que vous avez mentionnés 
pour la Canada Steam Ship Lime dans votre circonls… 
cription à votre connaissance ? 


R « Non. 


Q - Jusqu'à quelle année environ e'eslt 
continuée cette pratique générale disons des navi 
res de lac d'employer des pilotes du tour de rple 


ou pilotes spéciaux? 


R = Jusqu'à l'ouverture de la voie mal- 
ÉTIME, 
Q « Maintenant je constate que vous a 


vez une autre recommandation qui est la recommaln- 
dation numéro 5, concernant le premier voyage 
d'un navire, au paragraphe 659 et les suivants 
et je constate qu'en plus d'une réduction subte us 
tielles des exemptions en faveux des navires de 
lac, vous demandez que tous navires qui seraient 
exempts en vertu de la recommandation numéro 4 
soient quant même forcés de prendre un pilote 
lors de leur premier voyage ou ...excusez, sn fise 
tons:''Lors de ses premiers voyages dans la ét 
conscription!''" qui est le texte du paragraphe 660 
qui se lit: "Certains petits navires de faible tonnal- 


ge sont déjà exempts du paiement obligatoire des 


droits de pilotage" et en fait vo8s avez une cer- 
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taine formule à ce sujet, qu'il devait exister une 


règle qui forcerait les navires exemptés par nilu 
leurs de prendre un pilote durant au moîns Pre 
ques uns de leur premier voyage ; pourriez-vous 
dire à la Commission à partir de quel expérience 
vous en arrÿez à cette conclusion? 

is C'est que certains petits navires 
il y a des faibles tonnages et forts tonnages au-s 
si, Car nous avons eu un exemple cet été le Carl 
Schemäleman'" était affecté par la Oil Corporation 
à voyager de Sindney à Toronto tout l'été et qui 
était exempté du pilotage, il faisait de partie des 
bateaux qui étaient supposés être non exempts 

du pilotage. 

Q- Mais indépendamment du ‘Carl 
Schmedeman'" le problème .,..indépendamment du 
navire "Carl Schmedeman' en quoi...pourquoi de- 
EE PNA pour les navires de faible tonnage qui 
sont exempts à prendre un pilote gour quelques 
uns de leur premier voyage? 

RY Il y a des bateaux de faible ant 
nage qui viennent ici et qui nom jamais fait de ste 
lotage ,; ils ne connaissent pas les rivières, 11 s 
ne font que par carte et je crois qu'ils devraient 
prendre un pilote pour la sécurité de la wèvigation| 
Q- Est-ce que vous avez eu une expé 
rience avec ces navires là, qui mettraient en dan 
ger de quelques façons la sécurité de la navigatio 


R = Oui parce que t'est un bateau.., 


je n'ai pas eu l'expérience moi-même..,mais c'eslt 
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un bateau qui ne connaissait pas la rivière et qu' 
il l'a fait seulement par carte, et c'était un dix 
ger pour la navigation. 

op r'tide que vous avez eu des plai 
tes de vos confrères à ce sujet? 


R'» Non. 

Q= Foiute que vous avez constaté ur 
augmentation dans le nombre denavires de faible 
tonnage fréquentant la voie maritime étette année 
disons par rapport à l'année antérieure ou pour 
reculer à deux (2) ans? 


R = Non, les bateaux diminw nt. 

Q= Ici je ne comprends pas votre ré 
ponse, les bateaux diminuent en M EA LE total de 
navires de faible tonnage? 

R = Oui. 


Q - Vous répondez par un oui, et vou 
ÉTIRTTe répéter votre réponse? RE AU qui 
diminue , les navires de faible tonnage ou le tas 
tal des navires ? 

R » Le tatal des navires diminuent 
parce que les bateaux grossisent constamment 
et ces petits bateaux sont appelés à être iliminés 
automatiquement. 

5 Estuts que les...te qu'on appell 
goelettes ou navires canadiens du groupe fréquen 
tent la voie Maritime ?* 

R = Oui, il y en a quelques uns qui 
fréquennent la voie maritime, 


Q = Est-ce que ça se produit seule… 
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ment depuis assez récemment ou si ça été be à 
tent depuis l'ouverture de la voile maritime ? 

Re Ca été constent depuis la voie nus 
ritime et en même temps dans la vieille vole mar . 
time, 

Q » La recommandation numéro 6, 

les paragraphes 661 et 662 portent sur Wattèt 
tion HixR'egais et L, écluse Snell, vous demandez 
que la situation juridique des pilotes dans cette 


région et l'écluse Snell soient éclaircis, pour 
fiésirets dire en vos propres termes, je “eu 
prends qu'il s'âgit d'un problème légal et but dt 
que, et St rinrÉ Es dire en vos propres termes 
en quoi la situation actuelle vous apparaissait un 
cause d'ennui? 

Ra Bien nous sommes obligés de mon 
ter les navires jusqu'à l'écluse à Snell qui ne fai 
pas partie de notre atsteiuts à partir de stgi s 
dans le Québec, à aller jusqu'à Snell Loëk 11 y a 
pratiquement six (6) milles en dehors de notre cit 
conscription, 

Q- Retive qu'il est déjà arrivé des 
accidents ou incidents à des navires avec des pi- 
lotes canadiens à bord dans le bout de sir Eagle 

et de Snell? 

R= Oui. 

Q- Si je comprends bien, ça se réa 
ve en eaux exclusivement américaines à partir d'! 


un certai n moment? 
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Q = Est ée à partir des frontières m 
més ? 

R » A fartixr des frontières, en sk 
tant pour aller à Snell Lock, c'est tout amérieai 
Q+ Et ART ENTÈVE qui arrivait à cet o 
casion, dutsE que c'était sous juridiction des 
"Cost Guard"A méricains ou si c'est sous juridie 
tion de l'autorité Canadienne ? 


pa Là je ne pourrais pas vous le di- 
re, oui, je trois que t'est les "cost Guard" amé 
ricaines, 

Q« | Vous avez pas eu d'expé& lente 
personnelle r cet égard? 

rh Non, 

Où La recommandation numéro 7 
concernant les ponts traversant la voile maritime, 
et vous demandez l'établissement d'un système d 
radio-téléphonie sur ces ponts, monsieur Pintal 
a témoigné ici abondamment sur ce sujet, je croi 
dans la description qu'il a donné sur votre cirto 
éription, Shivée que vous auriez quoi que ce soit 
à ajouter à ce témoignage à cet égard? 

R = Oui quand on est en descendant 
ou en montant ,; en bas ou en haut d'un pont, soit 
à Beauharnoiïis et qu'on est occupé sur le télépho- 
ne avec d'autres bateaux, et que vous avez à vous 
informer au sujet des ponts, on est obligé d'atten 
dre que Beauharnoïîs ait fini avec un autre navire 


pour nous répondre, mais si le gars du pont aurailt 


un téléphone on pourrait communiquer directemen 
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avec lui, 

6 Est-ce que ceci représenterait « 
quelques avantages dans l'exercice de vos fonce 
tions ? 

R = Oui, parce que , prenez avec u 
bateau qui a une vitesse , dsons de six (6) ou 
sept (7) noeuds àvec le courant en deséendant 
pour le pont de Valleyfield, il n'y a pas moyen 
d'avoir la communication avec Beauharnois alors 
on pourrait toujours commhniquer avec le gars d 
pont. 

Q- Est-cequ'il est arrivé à votre 
Connaissance, des cit onstances où le fonctionne 
ment du pilotage et de la sécurité A la naviga- 
tion auraient été mieux assurés moyennen t la la 
radio qu'un vieux système actuel, si on me per- 
met la question autrement, est-ce qu'il est arriv 
des cas où disons un navire se trouvait dans une 
situation difficile à cause de cette absence de con 
munication? 

Ke Oui je crois, en mil neuf tent 
cinquante-neuf (1959) à l'occasion de l'ouverture 
de la voie maritime si ma mémoire est bonne le 
Prescott est venu de travers en haut du pont de 
Villey field accoté sur le pilier. 

En Savez-vous la raison pourquoi ce 
ci s'est produit? 

R = Il n'a pas été capable d'avoir le 


pont en temps pour passer. 


Q = Savez-vous s'il avait eu la comm 
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nication avec Beauharnois à cett 
occasion? | 
R Me ne pourrais pas vous le dire. 
Gn ft dues qu'il y avait un pilote à 
bord à cette occasion 1à? 
Re Il n'y a pas eu de pilote... 
Q+ A quelle compagnie appartient ce 
navire Prescott? 
R = A la Canada Steam Ship Lines, 
Q+ Je vois une demande spéciale, ic 
on demande ici comme recommandation numéro 8 
au paragraphe 665:"Qu'un bâtiment approprié ave 
service téléphonique soît fourni aux pilotes, à l'é… 
cluse de St-Lambert'' de quoi disposez-vous à l'héu- 
re actuelle pour apprendre le navire? 
À l'heure actuelle, nous die go 
sons d'une roulotte qui est très mal placée , par 
ce que cette affaire est juste en-dessous du pont 
Vittovia, 


Q- Excusez un instant,..pourriez. 


vous indiquer en vert sur cette carte, l'endroit o 


se trouve la roulotte dont vous parlez avec un "X 
R = (Le témoin fait un "X'"" sur une car- 
te à l'endroit dont il parle à demande de Me Marc 
Lalonde). 


Q Merci. Alors quels sont les in 


convénients de cette roulotte ? 


R Bien si on va pour prendre un na 


vire puis qu'on s'en va dans la roulette et que le 


navire rentre directement dans l'écluse on est o- 
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bligé de faîre le tour 14 par l'extréminté sud de 
l'écluse pour revenir de l'autre côté pour embar- 
quer sur le navire, et je ne &rois pas que ça soîtt 
la place appropriée pour avoir la batiment, 

a% Et vous demandez qu'un service t 
téléphonique soit fourni, estOce que vous avez un 
service téléphonique à la roulette? 

R = Seulement au bureau, à l'office 
des pilotes, 

CA Esttys que c'est une ligne duvies 
te avec le bureau des pilotes ou quoi? 

R = Je crois que oui. 

Q- Vous ne pouvez pas signaler attL 
leur qu'à cet endroit? 

R = Non, 

Q Avez-vous l e droit de vous PR Ar 
viy d'un téléphoMet ON VIRE e ART 'YNINE él p het 
ne public à cet endroit ou quelque chosee? 

R = Dans la roulotte il n'y a pas de 


téléphone public. 


Q - Estste qu'il y en a un sur le 


quai ? 

R » Oui: 

où A quelle distance? 

: Eos Ca c'est sur le côte est de l'éclu 


se tout près de la batisse du "Lock Master", du 
maître éclusier., 

à La recommandation numéro 9, 
vous demandez:'"Qu'un plus grande coopération 


existe avec les représentants de la voie maritime 
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en vu d'obtenir des informactions nécessaires co 
cernant l'entrée des navires dans les écluses!" à 
quoi SÉtt Vive NE actuellement? 

Ru Actuellement, je ne crois pas 
qu'il y ait une grande coopération, par exemple, 
quand on monte sur le Lac St- Louis et qu'on est 
rendu à "Wind Mill Lock", et qu'on se rapporte 
pour aller à l'écluse de B'‘auharnois, et qu'on 
doit mohter'et "watsher"ss on "watch" le Nélenn 
light " qui ne dityieng "LT y a Au danger," du tra 
fic ou n'importe quoi d'attaché au mur, on ne le 
sait pas. 

ay Vous ne pouvez pas d'obtenir d'i 
formation, és que vous pouvez obtenir desin- 
formations additionnelles à celle-ci? 

R » Non. 

Q - Et on vous donne simplement Lan 
truction de surveiller cette lumière? 

R=- __ Seulement l'inst ruction de survei 
ler la lumière verte. 

Q- La recommandation numéro 10 .. 
excusez, avant qu'on prenne la recommandation 
numéro 10, DL qu'il y a seulement avec l'éclu 
se Beauharnoiîis, que vous avez de la difficulté ? 
Ru Non nous avons de la difficulté à 
Côte sis Cats et puis à l'écluse de Ban 
nois en montant et en descendant et ensuite à St- 
Lambert, en desgendant, 


Q - Enfin vous avez la recommandae 


tion qui est la recommandation numéro 10, où on 
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Pau idits Le}, 
PAR LE PRESIDENT: 
Q- | Excusez, à Snell en montant à 
Snell, ‘lies que vous avez les mêmes difficultés|? 
R Non à Snell, 1à c'est américain 
et îils nous disent d'avance quoi faire et réduire 
la vitesse, et maïintenir la vitesse et que ça prenj- 
drait une demi-heure ou vingt (20) minutes avoir 
l'écluse, ils nous le disent d'avance. 
a La procédure américaine et la 
rpocédure a nadienne sont différentes pour appro- 
cher les écluses ? 
R = OÙ: et la procédure américaine 
est beaucoup mieux, 
Css Parce qu'ils avisent le trafic com- 
ment ça peut prendre de temps?" 
Rs Out. 
Qw C'est ce que vous demandez, que 
cettemême procédure soit étadl ie dans Le secteur 
canadien ? 
R = Dans le secteur canadien, oui. 
PAR M, MARC LALONDE: 
Q = Est-ce que vous pourriez expli- 
quer de façon plus précise et plus détaillée ; quel- 
le est la procédure américaine qui est employée 
à l'écluse Snell? 
R = OU y :à -lJ approthe: de: liésluse. S 
nell, quand vous approchez du point 7 qui est la 
boué 63F sur le Lac St-François, on se rapporte 


et s'il y a du trafic en avant de nous autres, le 


er 
sé À Du! dre 


à F pi “vi Li ME 
AL TE +4 84h 0 m ne HOPCE L RUE MAN \ 


&* 


tie fttis ie “ok. “oys azov. ep RS 


:3 070 Mo Ta 4 \ 
] 


LE. —— Su Se - 
FS 
re 

Æ 


de 
_ 
À 
“22 
+ 
Ce 
a) 


is Anesaîlv 2] tinotelan te DUOUE Fr 


Liovs eojïunint (0S) Agniv'mo sn ul CFE #4 sb. 


{ 
} 
‘ 


so4%8vrs h Se rar? sl awam af! RERO 


#1 de onlsolrèms sxmbäsorg ail 2 il: 110 


,* 


ms Le pt te mette DE RÉ eee 
L 


‘ç | RELESEE doi, ado 


; 
; Î ï jé 

| D vs + Gus 1 k H 4Ÿ | 

| vrissirôms ox nbisorsast te: 20 « fl 
| LI F 

| "Aa at tdi ao v ess tas 

ay Jiisut 61 tue Le e Lit wo: seen: 00 ne 

| # # à . n 1 Lies Li 
1] 1 { : 
y ! 
Cs { Fe 

1 |, se : [a à + d j : 

À LA 4 CET € } 0 49 bel vi Fr 1 © + < tt h 4 œ T 5 ? $ #5, SX 


. 
[Es 
se 
ff 
L "4 
à 
ne 


1 \ 
1 A re t'a ( eu png gi " " th Puis Fe pu \ 9 \' à k 
| AFF LV NSMéeb AO v swpries tast2 | RME Te, 


{ 
l à 3 
|Ewsiñna #1 omshe Ent fox sumbés ser dard us mites 
par à , i É ; ; | j DVT 
NW il | 
1 b f 


( | < 

: Fr 
Las à bé ES k) hé LS in 
| ANS «te ibhetsg thoalmes sl sata PRES. 1 0 


A OM AUTL QOHAM ” M AA 


E f # 
LE Ên art «4 à 4, Ve À A | | | | £ A 
# IP. + V91lIHISb s#la te DLLEEZT sig #o028t,8h 40 


dd 2 À ns ee lvp ssitssixènmes sxwbèsone nf) ## 


A 


CRE ET LETTRE d é 


al trs op T # 


niastsbos nes LMI # mo. PR IR 2 


rOLGAS 104 rotor d ITR nds pate bah me Le à9 sa sa" 


[AT ME neue ‘ae bem 


stPnbèr is. ortsl Josp sde ns PT pe Me | . 
< i AU ! ml LE | ê a” L. 


f 


Ée 


7 


MAATES HS ITLHOC SION po deiNT 1 47 VU ET TE 


Féd, Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


“dispatcher" vous dira qu'il désire que vous sédula 
siez la vitesse si il n'y a pas de navire en avant 
il vous dit de maïntenir notre vitesse et d'aller 
jusqu'à la rencontre de la vivière Régis et 1à om 
se rapporte encore et 11 va nous dire si ça va pre s 
dre une demi-heure, quinze (15) minutes ou une 
heuresvant d'ayoîr l'écluse et 11 dit quoi faire, 
Q- Lsrite qu'il vous dit de vous + 
tacher au mur d'approche ou s'il vous dit de vous 
mettre à l'angre onu quoi? 
R » Il peutnous indiquer d'aller à 1! 
ancre, ou nous dire s'il n'y a pas de bateau au 
mur d'approche d'aller amarrer le bateau. 

PAR LE PRESIDENT: 
Q - Et tout ça par radio évidemment 
et téléphone? 
Re Par Tedlentélénhan es 

PAR ME MARC LALONDE: 
Q = ue recommandation numéro 10 qu 
est le paragraphe 668, vous demandez:"Que la std… 
tion de raido-téléphonie à Cardinal soit transférée 
à Cornwall ou dans les environs! pourriez-vous 
expliquer l'objet de cette recommandation? 
R = C'est arrivé assez fméquemment 
en montant sur le Lac Sur Sade Es pour envoyer 
notre temps d'arriver à L'écluse Snell, pour avoir 
le pilote qui nous æmplace qu'on est pascapable 
de contacter Cardinal et qu'il arrive souvent qu' 
on est obligé d'appeler l'autre posts pour envoyer 


notre temps d'arrivée à Snell. 
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PAR LE PRESIDENT: 
Q- EILVe que Ceci est une place (eu 
diquée comme d'appel? 
R = Non, 
Q- Je tComprends que ce n'est pas... 
ce ne sont des communications avec la voie mari 
time, mais avec votre bureau de "“dispatching'"? 
es Oui et il fait appeler au moins 
deux (2) heures avant que le bateau arrive à Snel 
PAR ME MARC LALONDE: 


Q - Est-ce que c'est la seule commu 


nication que vous avez sur le Lac St-François 
dans cette région soit avec la station de pilotage 
et la voie maritime ou si vous pouvez avoir à ap 


peler pour d'autres fins pour le navires ? 


R = On peut à avoir à appeler ,; pas 


nous personnellement ,; maîs le capitaine ou les 
agents et sur le lac St-Louis, on est pas capable 


de rejoindre Cardinal, sur le St-François, exu- 


sez moi, 


Q = Sur le Lac St+François? 
R = QUI: 
Q » Et est-ce que vous.,..pour vous 


enfin en temps que pilote, CHER que Vautittienle 
tés impliqueraient le déplacement de la section d 
Cardinal à Cornwall ou si vous auriez quelque po- 
sition analogue à proposer? 

R- On pourrait faire comme çase 


fait ici à Montréal dans l'office des pilotes avdr 


leur propre radio=téléphone qui pourrait commu 
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niquer directement afÿec l'office des pilotes, 

Q- Vous avez un tel système à l'heu 
re actuelle à Montréal® 

R = O ui 

Q - Est-ce que vous en avez parlé a- 
vec des représentants de l'autorité de pilotage et 
du service de télécommunication des difficultés 
que vous rencontriez? 

Ra Né, le seul que j'em ai parlé, c' 
survie monsieur Monarch qui est en fin un offi 
cier des signaux pour avoir la sation changée de 
Cardinal à Cornwall. 

Q% De us que ça soulèverait des pa 
ticulités, des difficultés particulières à opérer 
un tel changement, est-ce qu'il y aurait d'autres 
problèmes que ça soulèveraient? 

Ré Non, te qu'ils avaient parlé é'es 
de mettre un "reode”" control " sur le Lac St 


François pour donner plus de pouvoir à la statio 


de Cardinal, 


Q - Est-ce que ceci a été fait? 
R Non. 
Q - Enfin l'été dernier..,les para 


graphes 670 et 671 demandent :''Une répartition 
équitable des tâches doit être faite entre les sé 
lotes des circonscriptions concernées aux écluse 
de LL IE Ve et Snell'" monsieur Pintal a expli- 
qué qu'à Snell, vous rentriez des navires dans 
tous les cas, dans les écluses? 
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1 Q - Et qu'à St-Lambert, monsieur Lal- 
2 voie et monsieur Pintal, ont aussi témoigné à l'elf- 
3 fet qu'à l'heure actuelle, ils prenaient le navire 

4 à lapremière station ou au mur d'approche en “4 

5 val, de l'éclus e de St-Lambert, die tortrect? 

6 Ra Oui. 

7 CM Et monsieur Lavoie a aæssi rendu 

8 témoignage à l'effet que durant les années, mil 

9 neuf cent cinquante-neuf (1959) à mil neuf cent 

10 soixante et deux (1962) vous preniez les navires e 
11 bas de l'écluse au mur d'approche dans tous les 

12 Cas,qu'il était pas rentré directement dans l'écl j 
13 se De St-Lambert, est-ce bien ça? 

14 Re C'est bien ça. 

15 On Et quels sont vos commantaires 

16 à faire en regard de la proposition faite sous la 

17 forme de la recommandation numéro 11, à l'heure 


18 actuelle ? 

19 Ra À mon idée que je érois, si et te 
20 qui est pas dans notre district de Sani gt à à Snelll 
21 Lock, si on fait ce bout là, et qu'il faut le rame 
22 ner à l'écluse, le mêmeouvrage devrait être fait 


23 dans le éas de St- Lambert, 


24 PAR LELPRE SkD ENT: 

25 5 En d'autres termes, que les pi- 
26 lotes du Fleuve et les pilotes du Port ne soient 
07 obligés de rentrer les bateaux dans l'écluse? 

28 R - Bien les pilotes du Fleuve vont 
29 amener à peu près deux (2) ou trois (3) bateaux 


30 par année, parce qu'il faut qu'ils arrêtent à Lon- 
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gue Pointe pour les instructions et HORS T DE 
ment un pilote de Port embarque à bord et le ra- 
mème à son quai. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q - Est-ce que je dois comprendre 
que dans le cas de pilotes fluviaux vous seriez 
consentant à prendrele navire au mur d'approche 
ou si vous prétendez que la même règle devrait 
s'appliquer dans tous les cas? 
R = Je crois que si on prendde deux 
(2) à trois (3), bateaux par année, la règle devrai 
s'appliquer aux deux. 
Q- Quand vous dites deux (2) ou troils 


(3) bateaux par année, est-ce par pilote ou au to 


taul ? 
R« Aw total. | 
Q » Au total? 
R- Oui 
PAR Me MAMKRICE JACQUES!: 
Procureur de la Commission. 
Q- Ext@ce que j'ai bien compris, 


vous avez dit que tous les navires, que tous les 
pilotes fluviaux de Montréal amènent à l'écluse 
St- Lambert enfin deux (2) ou trois (3) navires pa 
année ? 

R - Non, les bateaux de la mer qui 
viennent d'outre-mer sont obligés de passer à 
l'inspection à la Longue Pointe, 

Q - Oni d'atéora? 


Bis Mais les bateaux de lac, c'est le 
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commandant qui prend charge des navires à cette 
époque le conduit à l'entrée de la voie maritime 
et l'amène s'amarrer à l'approche et qui fait sa 
manoeuvre lui-même, 

üs Hate e que vous avez dit que les 
pilotes fluviaux amenaient deux (3) ou trois (29 
navires dans l'éclus e de EN A PE par année, 
PRINCE ca’ 

R- A l'écluse de Ait b ent oui. 

Q - m'ait fete que C'est'd'eux (3) ou troi 
(30 bateaux par pilote? 


R — Non, non, pour le groupe de pi- 


lotes ensemble. 


Q = Tout le groupe de pilotes% 

R = our, 

CR PAR Me MARC LALONDE: 

Q- Est-ce que je vous ai demandé 


si vous faisiez du pilotage en même temps que 
vous étiez à bord...officier à bord d'un navire 
de lac en mil neuf cent cinquante-six (1956)? 

R = OùL CA b'or d'A Pire sbéott ide IAtCat 
da Steam Ship Line, 

Q - Est-ceque je vous ai demandé si 
vous étiez renuméré ? 

Su .Ouÿ j'avais trente dollars ($30.0 
du voyage ou partie de voyage. 

5 A la fin du voyage, est-ce que 
vous référez au transit ou un voyage aller-re- 


tour ? 


Rs En transit, 
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Q - DHSiLN dre trente dollars 
($30.00) par voyage, chaque fois que vous le Pa A 
siez dans la circonscription, dans un sens? 

KR # Oui. 

da Est-ce que quand vous la faisiez 
+... Vous aviez soixante dollars ($60.00) par voy 4 
ge aller-retour ? 

R- oui. 

Q= Est-ce que ceci était en plus de 
votre rénumération comme officier? 

REX OT 

où Quelle sorte de pilotage faisiez- 
vous, ir o que c'était du pilotage dans cessec- 
tions qui était fait sans passer par le canal ou 
du pilotage sur le s canaux? 

R- Dans la partie qu'il n'y avait pas 
de canaux. 

Q- Ce qui représentait quoi? Vous 
ne faisiez pas de pilotage dans le canal Soulange 
est=cequ'il y avait d'autres canaux? 

R = Le canal Lachine, le cam Soulan | 
ge, le canal Cornwall, Soulange Pointe, Mary 
Bay, Iroquois, e n dehors de ça, je faisais le pi 
lotage. 

Q- Tous les endroits indiqués, ex 
cepté les écluses des canaux? 

Fe Out; 

Q - C'était pour cette fonction que 
vous receviez trente dollars ($30.00) en plus 


de votre rénumération comme officier ? 
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R = Oui. 
Q - Est-ce quevous étiez de corps en 


même temps que Comme officier dans le canl? 


R » Oui je faisais €e cour à part de 
ças 
Q - Est-ce qu'il s'agissait d'une pra 


tique collectée à votre connaissance pour la com 
pagnie pour laquelle vous étiez employé? 

R- OU, 

Où Maintenant vous avez mentionné, 
qu'environ, peut-être quatre-vingt-cinqg pour cen 
(85%) des navires de lac employaient des pilotes 
spéciaux et dans des cas des pilotes licenciés 

de toute façon pour faire leur pilotage et quand 
vous dites que dans votre compagnie par exemple 
c'était la pratique courante et les officiers ane 
sent le pilotage ? 

R + Oui il a été le cas que la Patter- 
son Steam Ship a toujours eu des “mate pilot 

à bord. 

A Et je crois que nous avons eu le 
témoignage de monsieur Pintal qui était...si je 
comprends bien, c'était ce que vœs appelez des 
offiders qui avaient des qualificats de "master 
pilot" on de "maté and pilot"? 


R = "Mates and pilots' 
Q … Et je pense que monsieur Pintal 
nous adonné un témoignage annalogue quant à la 


pratique de la Canada Steam Ship Line, n'est-ce 


pas ? 
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R - Oui monsieur. 

Q - onmaNiinerTeryens dire que s 
Patterson Shipping et Canada Steam Ship Line a 
vaient une pratique analogue à celle que vous avelz 
décrite et pouvez en même temps prétendre que 
héveetitaus els o pour cent (85%) des navires de 
lac avaient des pilotes licenciés à bord? 

R = Bien la Canada Steam Ship Line 
avait tous des pilotes aussi qui étaient licenciés 
par le Gouvernement, , qui les plaçait » bord des 
bateaux de la Canada Steam Ship Line, 

Q Et dans le Cas de la Patterson 
Shipping, est-ce que la mêmesituation existait? 
Rx Non, 

Ou Estste que. dansis sul, «vu À. VO 
tre connaissance, à bord des navires de la Ouil 
Corporation E'était la mêmechose que la Canada 
Steam Ship Line? 

Ra Non, la Oil Corporation avait pa 
attepté ça, 

4 Est-ce que la Upper Lake avait 


le même principe que la Canada Steam Ship Line s|? 


R - Non, ils avaient des pilotes spé- 
Finnx. 
Q - Est-ce que c'était des pilotes 1li- 


cenciés? 

R = Licenciés par le département. 

Q - Et à votre connaissance une gran 
de quantité de compagnies plus petites que celles 


ci, est-cequ'elles avaient des pilotes spéciaux e 


PA h | 
( FAI A 
De un 
h et 2 he 


€ Le ep sai s#0vu es vsog le 
Li Ne à 
We ee A 
ide à 


| ft Tr si4e Duett sbans 5 de sai 
! | n° 
| dial tra RAT RON La Ve 
dave umo v pp Slles ougotans osphissg sx tan 
: LA V9 \ 
0 n dl J , ; 44 ; 
| ‘sup srbasté tt sure ARTE te sovueg PTE LE) 179 
. Madhesviras seb (N08) 1989 *# 0 pas atgalVeatiaup | 
4 40] A “A0 # 
k | lhronw 6 nAltonmenEl us tof lg & ob iæ6 ta A st 
Y j ; ‘ ; | 1 
He | ] d N'a Î en à | 5 , 188 ù | 1 f < à ou QE 1! 
‘ | Ad aide mss3€ A te ai “ HT ù a || | 
| # Lo : f MIO 
l ! d : L | | d \ } Li 
| Rltome nil dns rs Ivy anne: tie tb kroï 1sva 
| Le , « + Ki | 3 a. CM vd 1 
bwb brod Æ tiepsla 667 Ib + .1membBrt emo s1/t 0 
! 
| ont Qile mt4eie sbs4s0 at D xas0308 .! 
| Ÿ 
“} ? ( 4 1 
| nos xstisd sl bb 5489 sl: amd IX - «(2 
Fjistelxs moltsuilanmém al 09 SHNRSUSEN IIS 
| TOY | 71 
| 
de. RE" & CP RL: Fa k Co mr €) ) on À j 10 te | 
| ME 
| W Ar vs sb brou (Sas GEAI MMS 
{ 
Lobsnxso “wo sens sim où &l 11837994 noïtsTrortron 
Î 
LR font! qide, msi 
Î 
À £ CJ 11 - v M à £ >| € L# | à ", { Le + Î ' La f L #7 ni 1 A 
| Î à 
| | AA A9 Ge 228 #4 
| OT 
1 7 
} Ù : à % , 7 ‘ # LA | © (} COR 4 be f P Le à te L: «0; 
d ‘ 


sait ont EUR 


Fade “mA RD CT us 


ü 
an an ‘u 
l 


# 
AE 
ü 


1 De, 
“sy PTTEÉ ss 54 hui ite, 
PR y k L EU LEA 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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licenciés ou si c'était des offiders et pilotes à 


la foisàa bord de ces navires? 


R » Non, la plupart des autres,com- 
me British American avait des bateaux qui avait 
des pilots licendes par le département et qui L 
taient des pilotes spéciaux,qui prenaient son tou 
de role et la Québec and Ontario Paper prenait 

des pilotes du tour de rôle et leurs pilotes TL 


ciaux qussi, et l'Imperial Oil aussi. 


Me Collin Mason, procureur de 
la Dominion Marine Association 
et Me Jean Brisset, procureur 
de la Fédération Les Armateurs 
du Canada contrinterrogent PE 


sieur Pérusse en anglais. 


Le Séance est ajoutée à une heu- 
re pour repréndre à deux heures 
et trente et Me Jean Brisset, 
poux la Fédération des Ayrmateurs 
du Canada continue son contre-inl 
terrogatoire en anglais et produi 
un document suus la cote Exhibit 
809 et fait la remarque suivante: 
PAR Me JEAN BRISSET': 
Pour la Fédération des Armateurls 
du Canada. 

% Dans le paragraphe 12,:"Parz sors 


leur s la fédération des armateu 
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du Canada Shipping Fédération 

of Canada" e' est prononcée à pl . 
sieur reprises au Cours des der- 
nières années en faveur du paie- 
ment obligatoire des droits de 
pilotage pour les navires de hau- 
te-mer,:; déjà ,; dans une lettre 
de son gérant général, monsieur 


A, L. W. MacAllen au directeur 


des services maritimes du Minis 
tère des Transports, monsieur H 
V.Anderson, en date du 23 déce 
bre, mil neuf cent SEA gui Fu 

trois (1953), Î1 disait en Morte) 
lier:"The Fédération is of the op 
nion that compulsory payment of 
pilotage dues for acean vessels 

in the Montréal, Kingston, Pilo- 
tage District marits favourable 
sidération by your Départment o 
the grounds that a définite shor- 
tage of pilots in the Distrieét has 
prévailed and that the Pilots Co 
mittee contends, strongly;,; that 
compulsory payment of dues woulld 
attract additional efficient navig 
tors to seek pilot's licenses. Li 
censed DL RO YS presently employed| on 
inland vessels which are the on- 


ly, immédiate source of supply ae 
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not attracted into the pilotage service for the ap | 
parent reason that there is not sufficient (née « 
ment in the form of segurity, in this particular 
Distriét, This fast has already, been CPR CE A 
ted to your Department as a result of a question- 
naîre which was directed to all pilots licensed folr 
this particular Dintsiwt, 

The position of inland shipping 
companies who may take exception to the institu- 
tion of compulsory payment of pilotage dues for 
ocean vessels in this District will no doubt be 
given due consideration by your Department. The 
Fédération is also aware ofother problems wich 
exist in bringingabout this change. Our member 
companies, however ,; are greatly concerned that 
should the volume of ocean vessels traking into 
the lakes continue to expand, and adequate num- 
ber of pilots will not be available to ensure effe K 
tive pilotage service in the district for ocean 
shipping. The Fédération îis therefore not opposeld 
to compmlsorypayment of pilotage dues for ocean 
vessels trading in the Montral-Kingston Pilotage 
District on the basis that if licensed pilots are 
not available under a compulsory system, a shi 
can employed an unlicensed man and pay only one 
pilotage account . 

Me Jean Brisset continue son 

questionnaire en anglais, 

Puis quelque temps après, 11 pal 
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dard, de laquelle Îl1 lit l'extrait 
suivant en français:2 

"Atune date n'a été fixée par Vo 
tre Ministère pour l'entrée en A 
gueur du système Ad hs est Dai 
ge ; Comme il est suggéré au prim- 
temps 1963" puis Me Jean Brisse 
continue 6on contre-interrogatoi 


re en anglais, 


CONTRE INTERROGE par mE 
LEOPOLD LANGLAOIS: 
Procureur de la Canadian Mer 
chant Service Guild. 
Q « Monsieur Perusse, je ne sais pa 
si cette question 1à a été complète antérieurement 
mais j'en viens à la recommandation numéro 5 où 
Îl est question du premier voyage d'un navire, 
LE bull 4 que je dois comprendre que vous voulez ré 
férer au premier voyage d'un navire ou au premidr 
voyage du capitaine d'unnavire ? 
R = Du capitaine d'un navire. 
Q - Ni également au voyage du TE 
re EN ee ee 
R - Non, parce que le navire RE 
tre venu plusieurs fois et avoir un équipage dif= 
férent. 


Q » Au vige-versa le capitaine peut 


avoir fait des voyages antérieurs sur d'autres dal- 


teaux ? 
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Re Clest' ca, 

Q = Maintenant Îl a été question ce 
mation en transquestion par Me Mason du temps 

où vous étiez "mate and pilot! etais nous 
dire si à ce moment là, vous étiez officier ni dis 
tionnel sur le navire ou si vous faisiez partie de 
l'équipage normal? 

R- Non; j'étais assigné , c'était au 
trement dit, je faisais partie de l'équipage à ce 
moment là, j'avais déjà passé mes examens pour 
venir "permissionmawy pilot", 

Q- Maintenant Te vous nous dire 
sur quelle base ce "mate and pilot ae choisi 
Gatue sur la base de l'expérience rats hé ou com 
me dans votre cas, sur la base de l'examen Le nb 
rait subi le volontaire en ‘mate en question “a 
térieurement ? 

Ris Non, la plupart du temps le PEU 
te pilot" il lui demande les références de bateau 
qu'il avaît fait, et les ompagnies avant, st 11 
voit avec les référentes d'un autre capitaine s'il 
avait la capacité pour faire les rivières et agir 
comme ‘mate and pilot" sur le bateau. 

Q - E'etusé qu'en plus de faire ce s+ah 
ge dans les eaux, il n'est pas de votre connaissa $ 
ce de rencontrer un officier qui devait également 
faire son cours coutumi er comme officier? 

as Om, 

Q- Est-ce qu'il était habituellement 


comme premier officiel de navire ou officier de 


UT _»0 
Dur L eo is s4 | 
Lan @: ù Lerr ni A » 


AU F L PA 


€ W L 
dc 


Ge 


Q au WE" ù 
b 


Lt re : VAS HRUnr 


% es sHOV=seluov "4 as us DES ses 7 


_—. 


1H 
AY LA ou rt Ê 
F nt suistiiu a ektà ren. 7 DICTES LEE 
| Û P 
| 
| 


6 eftuse ie 181 show. te. #%. 77 où Re 


hi 1L t 


We LA 


F : 
EL : 
Gr. 


| t: 
| Rsmron vnsaluyart 


CCC iin45 15.4 Sangle To om AE nn “1 A 


“9 É vunaqitapèil sb sien 41e st MU om at | 
“A0 AN EU 


| | 

| 4 

L'œd 7 FRERE ON LL Û “S tu Qt 
À TON MOMENT. ALAN RER Aa © Low att. «fl PET TT 
l Î à , : 1 | Por 
Hi 72 | " | | _ 
(| À à de r Pr : A À 

d | \'tolfa vrsmolesimvsag"" ide: 
10e ; | 
2. | — | f 
Ki p* I h amoNt ayoraseisoy État ess M. 0 
b 4 . 
| | Uielodn 11440 Mail Bresiamtuss en d'alrohn re 

[ l Li l: 
; | ; 


+09 vo Sarre donmoirègae lib MRAN SE LNN SAS ER EUR 


Nr 1 | 1 | dv 
\ pe RE E Meorése | SE pes d AL. Ta: HS SATOV BEN b'# 


[ns noidadspye eo Msirat ne vulétsoler at Ile tisx 


URL Et 


| Te à Sinumerwealzxàt 


li fe ,insts asimaegman sels Estate LIHNeN 


»'} 


[4 

| 

| 

| 

L 

] 

! 
l Û OM 4 0 4 U 
LA ” / À ré di \ AR ÿ UN ed 48: 0 NS il v | 
HU | "ins do 86% 6iv in, sol s# EMA “ao Et ‘4 asian 445 sl avé | 


a : 3 | | # EN » | ALL ; 
ae «m6 kde Le ane MON Le bus +48" 0 2 cer 
ki RATE 6 LIST sb a NT naŸup s Due ‘a NN AD e 7 A 

NT | | | à 

DL 


LE] bo e Le mao » arioey sh LICE #40 PJ LL «va: us s1 LEE 


PPT té À #13 à iisvob ‘"e sn 


Lx: 


4466 
Féd,. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


grade inférieur? 


R = La plupart du temps €&'était com-= 
me officier, mais il y avait qui prenait le deuxièl 
mé "Mate and pilot" ou deuxième officier. 

Q- Maintenant j'ai peut-etre mal co 
pris votre réponse ce matin, où il a été question 
de trente dollars ($30,00) Te que c'était ya 
te dollars ($30.00)....de quelle façon seu lintt atk 


tribué, trente dollars ($30.00) par voyage par 


jour ? 

£a Nofy par transit, 

7 Par transit ou? 

R = | Ou partie de transit, 

Q- Maintenant également lors de la 


transquestion de Me Mason, il a été question de 
l'appropos d'avoir l'autorité de pilotage qui ren- 
contrerait les autorités de la voile maritime, et 
voulez-vous dire dans quelle proportion ; quel 
pourcentage plutôt de votre travail a été fait ac- 
tuellement dans cette limite de votre distriet et 
quelle est sa juridiction dans la voie maritime? 
Ry Comparé par les heures de trava 
c'est à peu près cinquante (50), cinquante (50). 
mais si on prend an millage, il m'a plus de travai 
dans les rivières que dans les canaux, 

Q- Done si je vous comprends bien, 
la majeur partie de votre district, est surtout 


dans un territoire qui n'est sous juridiction de 1 
d! 


voie maritime ? 


R = C'est bien ça. 
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Q» Maintenant monsieur Pérusse, eslt- 
ce qu'il n'est pas exact de dire que si on confiai 

à l'autorité du pilotage et la voie maritime pour 
que celle-ci exerce son control sur le trafic dans 
la voie maritime, est-ce qu'il ne serait pas sage 
de conclure de la même façon pour l'autorité du 
port et également placér le port de Montréal sos 
juridiétion sur le control du trafie? 

R = Moi je crois que le pilotage pour 
notre circonscription ça devait être la recomman 
dation générale que nous avons présentée dans 

le mémoire de la fédération des pilotes. 

Q- Maintenant je crois que c'estMe 
Brisset, pardon, Me Mason encore qui ce matin 
vous a demandé que si vous aviez été impliqué dans 
les accidents ou incidents , appelez ça comme vols 
voudrez, ds au résultat de l'usage de "standing" 
form'' est-ce que vous voulez référer des accidents 
aux navires ou des accidents à l'équipage? Parce 
que vous donnez votre réponse dans la négative. 

R = C'est aux navires, pas “ed ut 
rement à l'équipage, parce que on va venir des 

fois à des cas où on est pas supposé dlébarquer 
sur le "landing post" on ne débarque pas et on es 
obligé de se reprendre et des fois si la vitesse 
sur notre navire ne permet pas qu'un homme de- 
barque pour prendre l'amarre en avant, s'il ne 
débarque pas, çapeut causer des accidents. 


Q - Maintenant également au cours d 


votre contre-interrogatoire par Me Mason, il a 
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question de la recommandation numéro 3 dans fax 
quelle il est suggéré que les pilotes doivent avoi 
une connaissance quotidienne ou journalière de 1a° 
situation maritime, tt: qu'il n'est pas exact 
de lorsque vous faites cette déclaration là, à l'a 
pui de votre recommandation numéro 4 que yous 


voulez référer non seulement à l'aîde à la mviga- 


tion, mais également aux conditions du trafic ma 


titime ? 

Le Oxl, 

où Au point de vue densité? 

R » Oui, 

Q » Au point de vue direction de ce 
FYAILIE ? 

R= Oui. 

Q= N'est-il pas exact également de 


dire que lorsqu'un e aide à la navigation est 44% 

placée ou en mauvaise ordre dans votre district 

de pilotage, que l'avis donné aux marins par sel 

dio dans la division, n'est donné dans ce district 
1à parce que cette aide à la navigation est d,0or- 

dre local? 


Ru GT 


Q - Et n'est-il pas vrai de dire que 

si ün navire à ce moment 1à est en dehors du dis 
trict qu'il ne réfère pas par raido-téléphone et n 
pourra pas prendre connaissance par radio Fate 
phone ou télégramme de cet avis aux marins? 


B à Ont, 


Q= Maintenant au cours du contre-in 
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terrogatoire de Me Bzrisset, 11 a été question de 
pénalité que devait imposer l'autorité de la voie 
maritime, contre le pilote, en plus d'imposer cet 
te pénalité contre le navire lui-même, et il a été 
question également de l'appréciation de cette “Eu 
nalité par l'autorité de pilotage, dense! pas 
xact que l'autorité de pilotage impose pas de 6: 
nalité au pilote, à moins que l'infraction ne soit 
conditionnée à un accident dans les régions ou un 
accident, au navire? 
R = Oui et 11 faut que Le pilote soit 
mis en cause pour ça, il faut qu'il soit blämé 
pour l'accident. 
PAR LE PRESIDENT: 
Je crois monsieur Langlois que 
nous avons eu un exemple de cas, je crois où 11 
Y à eu un accident à un navireil y a quelques jourls 
qui nous a été donné par le capitaine Lavoie et 
qui a été mis à l'amende et il y avait un avis sim. 
ple, c'était dans le port de Montréal, on avait pals 
suivi l'ordre du "pilot master'". 
PAR Me BEOPOLD LANGLOIS: 
Votre Selgneurie, je l'ai là. 
PAR.LE PRESIDENT: 
Il m'a pas suivi l'ordre du "pilot 
master'' donné à un endroit qui est défendu et l'a 
mende a été sanctionné par l'autorité de pilotage. 
PAR Me LEOPOLD LANGLOIS!: 
Par l'autorité de Pilotage. 


PAR LE, PRESIDENT: 
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DA'an fait qu'il y avait et Rést di 
ent. 

PAR Me MARC LALONDE: 

C'estune mauvaise décision, peu 
errve. 

PAR Me LEOPOLD LANGLOIS: 

La décision avait été donnée par 
l'autorité du pilotage et 11 est regrettable pour € 
pauvre pilote que l'avocat n est pas été prevenu 
parce qu'il y aurait eu une autre &ecision, 

PARLE PRESIDENT: 

Il apparaft de la preuve quand 11 
a payé l'amende qu'il avait pris son avocat à ce 
moment là. | 

PAR Mé LEOPOLD LANGLOIS: 
Q « Maintenant une question qui va 
diese donner lieu de faîre venir un e vérité 
de Iapalice, il a étéquestion par monsieur É Yan 
set cematin de la recommandation de "Bylaws " 
pour déterminer des périodes de repos dans votre 
district, si à que vous avez feras de "bylaws!' 
ou de règlement pow savoir que vous êtes fatigué 
et que vous avez besoin de repos? 
R - Je ne trois pas. 
Q- Et également au cours du contre 
Interrogatoire de Me Brisset, au cours de 8es 
questions par la fraziologie qu'il a formulé &es 
questions, il vous a fait dire à mon sens que la 


corporation pouvait se reprendre sur le pilote 


comme dans le cas de celui qui a brisé en quelqu 
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sorte l'arrêt de travail en mil neuf cent tinquantle. 
sept (1957) la façon que la corporation pouvait se 
reprendre c'est en admettant pas ce pilote en tou 
sur le tow de rôle après l'arrêt de travail, N° vss 
Îl pas exact que le tour de rôle dans votre atss 
trict comme les autres, n'est pas fait par la cor 
poration, mais parl'autorité de pilotage? 

Ra Oui; mais il a pas été enlevé du 
tour de rôle, il a été à son tour, et en conséquen 
ce, vue qu'il y avait une pilote qui était en mêèm 
temps que lui, il a passé avec lui. 

Q- Mais encore, votre corporation 
n'a pas de recours à faire dans votre district 

pour la fixation des tours de role? 

cs C'est le département du trans- 
porty, l'autorité de pilotage. 

Oo 11 a été question également tout 

à l'heure, qu'antérieurement à l'ouver ture de la 
voie maritime , les pilotes gouvernaîient eux-mèê- 
mes leur navire, est-cequ'il est à votre connais- 
sance que ça se faisait em re à l'heure actuelle? 
Même dans la voie maritime? 

R = | Oui ca se Talt, 11 y en a pluslenris 
pilotes qui gouvernaient et dans la vieille voie ma- 
ae ,; les pilotes nous les connaissions faisaient 
les écluses et c'est le pilote qui gouvernait, et 
quand on a commencé en mil neuf cent cinquante 


huit (1958) c'était les petits navires et les pilo- 


tes gouvernaient la plupart du temps et maintenant 


le tonnage des bateaux grossissant c'est pourquoi 
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ils étaient obligés de laisser cette pratique. 
à: Miami li pas vrai de dire LA 
sieur Pérusse que surtout pour les premieres an 
nées de la voie maritime et la première année, 
c'était la pratique pas mal générale des pilotes 
de gouverner par eux mêmes leur navire? 
R OK 
Q- Et est-ce que vous avez pas là 
la raison pour le nombre maximum d'accident 
dont on mentionnaît ce matin, monsieur Brisset? 
R - Oui monsieur. 
CONTREINTERROGE PAR Me MA ù 
RÉICE MACOUES)!: 
Procureur de la Commission en 
anglais. 
Puis par la suite le témoin demanñn- 
de à être questionné en français. 
PAR ME MAURTOE J'ACQUERS: 
Protureur de la Commission, 
Q - Combien de fois avez-vous, vous 
même gouverné votre proare navire durant les pre 
mières années de la voie maritime du St-Laurent 
R — Je T'at fait plusieurs foiss mais 
je ne peux pas vous dire tous les voyages, parce 
que j'en ai fait cent vingty et un (121) la premièr 
année. 
Q- Est-ce qu'on peut dire sur les 
cent vingt et un (121) Îil y en aurait plus que la mai. 
re? 


Re Oui monsieur, 
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Ds Et la deuxième année? 

Re Bien la deuxième année, à née 
re que les bateaux étaient plus gros et le tonnage 
plus fort, on a diminué de gouverner les bateaux. 
Q- Et la deuxième année, combien 
en dede gouwerné à peu près? 

R - Là je ne peux pas vous dire, j'ai 
jamais remarqué. 

Ni Est-ce que vous avez fait à peu 
près le même nombre devoyages que la première 
année, cent vingt (120)? 

Rx Non ,; en mil neuf cent soixante 
(1960) vu que les deux (2) parties étaient séparéel 
j'ai fait moins de voyage, mais parce que quand 
11 y a eu l'arrèt de l'année mil neuf cent cinquan 
CRPARE (1959) c'est qu'il y avait beaucoup plus 
de bateau x en mil neuf cent soixante (1960). 

Q- Alors en mil neuf cent soixante 
(1960) vous avez fait combien de voyages, est-ce 
plus ou moins de tent vingt (120)? 

re En mil neuf cent Did Es (1960) 
j'ai fait à peu près cent (100) voyages. 

OL Est-ce que dans ce temps 1là, 
vous faisiez ces voyages de Montréal à Kings- 
ton? 

R = Du 7 novembre, mil neuf cent 
soixante (1960) c'était de Montréal à Kingston. 
Q- De Montréal à Kingston, et j'aimdä- 


gine que vous ne gardiez pas la roue tout le temp 


du voyage? 
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R = Non, moins dans les canaux. 

Q - Je comprends que vous gouvernielz 
les premiers canaux ou simplement les écluses, 
or par exemple, Js4 

R = Oui t'est les écluses, parte qu 
c'était beaucoup plus large que la vieille voie krale 
ritime et quand on arrivait à l'écluse c'est nous 
qui prenait. 

Q - Dans les écluses ? 

R - Oui par rentrer le navire dans 
l'écluse, 

Q- Ca ne serait pas par exemple en- 
tre l'écluse de SM arbre et Côote Ste-Catherîme ? 


R = Non, dans les canaux, ce n'est 


pas nous autres qui faisaient les rivières. 


Q - Simplement les écluses ? 
Q - Et en mil neuf cent soixante et 


un (1961) c'estarrivé combien de fois? 

R= Comme femlhal: dits Je ‘l'ai pars 
marqué lenombre de fois.que j'ai gouverné en mi 
neuf cent soixante et un et mil neuf cent soixante 
et deux, je ne crois pas en avoir fait beaucoup, 


Q - Puis tette année ? 


R = D'u tout. 
Q- Cette année, vous avez pas pris 


la roue une fois 7? 
R = Non. 


Q - Est-ce que vous avez eu des ac- 


cidents causés par erreur de l'homme de roue? 
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R = C'est arrivé où 11 y a eu des or- 
dres qui ont été donnés et l'homme de roue a fait 


le contraire, C'est arrivé, 


Q - Ca c'est pour cette année ? 
R = O ui. 
Q - Vous avez pas eu d'accident cet- 


te année ? 

R = MaisÇane fait rien quand on ar- 
rive proche d'un mur et qu'on attendant d'avoir 

un accident pour rapport de quelque chose, l'offi 
Ce des pilotes nous fait ater la journée pour fai. 
Fe mMoire TADpport, 

Q- Maintenant il est arrivé combienld 
de fois que l'homme de roue fasse eg de cette ah- 
née ? 

R = Comme je l'ai dit, je ne les ai 
pas calculées, s'11 fallait calculer ces choses là 
çanous prendrait beaucoup de temps et il faudrai 
avoir une secrétaire à nous autres. 

Q - Est-ce que c'est arrivé à tous le 
voyages ? 

R = Quand l'équipage est fatigué, ça 
arrive à peu près à tous les voyages. 


Q - Quand l'équipage est fatigué? 


R » OUT: 
Q Est-ce que l'équipage est fatigué 


à tous les voyages? 
R = Bien prenez un bateau qui part d 
Toronto le soir et un bateau qui va tirer seize (16) 


noeuds et qui descend capitaine est présent, ça 
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prend à peu près huit (8) , neuf (9) ou dix (10) 
heures dans le plus et prend les rivières ces hom- 
mes 1à n'ont pas eu le temps de se reposer pour 
faire leur Corps chacun leur tour, puis après ça 
ils prennent le canal et descendent à Montréal, e 
en montant ils font des rivières puis bien il y a 
des bateaux qui arrivent à Longue Pointe et pas- 
sent pour l'inspection et qui remontent le canal 
de suite et il y en a même qui sont affectés toute 
lajournée à charger et decharger les bateaux et 
même il y en a qui prennent la voie maritime le 
sO1r: 

Q - Dit à qu'il estarrivyé souvent 
sur les navires que les membres del'équipage 
travaillent sur la cargaison? 

Ex L'équipage le jour est sur la car 
gaison, mais ça travaille à entretanir le bateau 
aussi. 

Q- Quand l'équipage s'engage dans l 


voie maritime, est-ce que l'équipage trmvaille par 


corps? 
R = Il y a le remplacement de corps. 
Q- Est. ceque l'homme à la roue est 


toujours le même? 

R = Non mais ils sont deux (2) hommels 
de roue, mais s'ils travaillent sur le pont, quan 
son temps de venir à la roue vient, il part et monh- 
te à la roue, 


Q = L.homme de roue demeure à la 


roue combien de temps ? 
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R - Ca dépend, il y a des bateaux co 


me les bateaux allemands qui ont un homme de 


roue seulement pour les écluses, mais cet homme 
1à va travailler sur le pont et quand il arrive da 
l'écluse, il monte dans la timonerie pour gouver 
ner le bateau. 

O% Sur les autres navires, les Puis 


res britanniques ? 


R - | Ils sont aussi pire s que les au- 
ires. 
Q = Est-ce que leur homme à la roue 


prend quatre (4) heures, huit (8) heures, douze 
(12) heures de temps? 

R » Ca dépend de l'amarre du navire 
quand il entre dans le canal, ce n'est pas comme 


en haute-mer. 


Q » L'homme de roue n'est jamais re 
levé? 

RÈ Oui il est relevé, 

Qù Régulièrement il est relevé plus 


généralement et combien d'heures un homme de 
roue uni à la roue généralement? 

R - Généralement, je ne le a is pas 
ce n'est pas moi qui prends ma montre pour déte 
miner si le gars peut-être 1à deux (2) heures, 
trois (3) heures, je ne le sais pas. 

on Vous le savez pas, vous êtes sur 
la passerelle et vous avez aucune idée, vous ne 


l'observez pas? 
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le voir si l'homme de roue aété changé ou non. 


Q - Vous entrez jamais dans la timo- 


nerie? 
R = Quand on fait la manoeuvre, on 


ne rentre pas la timonerie,. 
Q - Et quand vous êtes à l'écluse 
vous ne rentrez pasäla timonerie non plus ? 


R - Oui je vais m'asseoir. 
Q - Estce que vous l'opportunité de 
voir les gens dans la timonerie ? 
R = Non, parceque quand le bateau 
est attaché dans l'écluse, des hommes de roue, 
il peut être allé fumer, ça fait que l'homme de 
roue part et descend ex bas, 
Où En autant que vous êtes cencerné 
il vous est impwogisible de dire si oui ou non on 
change d'homme de roue, peutÿêtre qu'on change 
pas du tout? 
KY Ca je ne sais pas, parë# que moi 
je m'occupe de mä besogne parce que l'officier 
ou le commandant c'est à lui de changer l'homme 
de roue, | 

PAR Me LEOPOLD LANGLOIS: 
ay Votre Seigneurie, mon confrère 
fait Beaucoup de baser ses questions sur une pe 
terprétation du témooiîignage du témoin et le témoin 
dit clairement que dans les canaux et dans la voi 
maritime, et que le navire est au bord du mur 


et quand l'homme de roue ne travaille pas à la ti- 


monerie, il travaille sur le pont ou il est dispar 
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de la timonerie, il est sur le pont, c'est la Te 
me chose, il est fatigué et 11 n'a pas le temps d 
se reposer. 

PARLE FRESIDENT: 

Toute la lignée de questions 
vient de la façon dont l'équipage est fatigué et 
l'homme de roue étant fatigué, quand il était en 
devoir dans la voie maritime. 

PAR Me LEOPOLD LANGLOIS: 

C'est là le point par ailleurs. 

PARILE PRESIDENT: 

Mais la fatigue tout de même, îil 
reçoivent leurs ordres du pilote. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 

Je SU monsieur Langlois 
d'avoir répondu pour le témoin, et voici, est-ce 
que ce qui se fait c'est que l'éguipage a toujours 
l'entretien du pont et l'homme de roue va fumer dt 
encore il peut-être ailleurs, et il y a aucune espè- 
ce d'idée que combien de temps l'homme de roue 
a passé à la roue, 

PAR Me LEOPOLD LANGLOIS: 

Je crois que mon confrère est 
en train de discuter du témoignage et de discréti 
ter le témoignage du témoin, mais je crois qu'il 
est très facile pour le témoin de savoir si l'équi 
page enfonction à la timonerie change et n'a pas” 
besoin de descendre personnellement sur la timo 
nexle pour savoir ça, 


PAR Me MAURICE JACQUES: 
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Le témoin depuis une journée et 
demie est dans la bofte et il peut parfaitement 
prendreses décisions lui-même sans l'assistance 
demonsieur Langlois, 


PAR, LE PRESIDENT: 


E st-cequ'il y a objection actuellé- 


ment ? 

PAR Me MAURICE JA®@ UES: 

Non il n'y en a pas, 

PAR My MARC LALONDE: 

Je crois que le témoin a répondu 
à monsieur Langlois , 

PAR Me LEOPOLD LANGLOIS: 

Mais mon confrère n'a pas encor 
compris. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 
Q - Dans votre corporation il n'exis- 
te pas de comité de discipline et il n'y a pas eu 


de recommandation grévoyant un comité de disci- 


pline ? 
R= Aucunement. 
Q = Est-ce que celà aurait été discu- 


té par les officiers de la Corporation à un momen 


donné? 

R- Non, 

Où Ca jamais été discuté? 

R- Non. 

5 Voulez-vous expliquer à la Com- 


mission vos règles concernant la reprise des tou 


pour les pilotes dans ces cas quelconques où les 
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pilots peuvent en d'autres circonstances PTT 
dre leur tour, il a été décidé à Montréal qu'ils 

ne peuvent pas le faire, et je crois que vos règl k 
ments son t un peu différents 

R% OUT: 

PAR Me MARC LALONDE: 

ÉEpéele GATE pourrait garder certft 
question pour le née ra EURE ve Get Cr qui a l'ex. 
périence dans l'application du règlemeït du tour 
de rôle? 

PAR LE PRESID'E NT : 

Très bien. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 

Je n'ai aucune objection votre se 2 
gneurie, et res tit pas vrai que votre règlemen 
numéro 9, récemment adopté, prévoit ceci à l'ar 
ticle 6A qui a été ajoutée à votre règlement tn: da 
ro 2, et prévoit un plan d'assurante et c'est un 
element qui est entré en vigueur au mois de sep 
tembre, mil neuf cent soixante et trois (1963),es L 
ce que vous avez discuté au bureau de direction 
de la nature de ce plan d'assurance et de ces modà- 
lités ? 

R = Oui nous avons discuté à l'heure 
actuelle...à l'hiver, mil neuf cent soixante et 
deux (1962) et l'hiver ,; mil neuf cent soixante et 
trois (1963) et même dansl'été,dans mil neuf cen 
soixante et deux (1962) avec le bureaude directio 
et nous en avons parlé en assemblée générale l'hi- 


ver passé et l'hiver, mil neuf cent soixante et deux, 
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(1962), mil neuf cent soixante et trois (1963) ex- 


cusez=moi, 

Q = nes use je ve que vous avez atan 
cuté se rapprochaîit du plan qui a été décrit sus 
monsieur Saucier? 

R = Oui, 

Q Quand sara devenu pour la 
première fois "mate pilot" sur les Grands Lacs? 
R « En mil neuf cent cinquante-qua- 
tre (1954), 

Q- Adors f'est deux (2) ans avant ,, 
je crois, que vous deveniez apprenti? 

Re Je suis devenu ‘mate pilot'' quan 
j'ai eu passé mon examen comme seat nat 
où Et vous avez travaillé pendant 
deux (2) ans, avant de devenir valide et e 
comme ‘mate pilot? 

Re Oui, 

Q- En mil neuf cent SA en Me 
tre (19454) lorsque vous êtes demenu mate pilot 
ie que vous considériez que vous étiez compé- 
tent pour faire cet ouvrage 1à ? 

R = Je crois que oui, parte que die 
près l'examen que j'avais passé, j'étais surla 
liste pour devenir pilote. 

Q=- Alors vous vous considériez com 
pétent pour cet ouvrage là, sans aucun doute? 
Re Oui. 


Q - Lorsque vous êtes devenu pilote 


est-ce que vous vous considériez que vous aviez 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


le compétence nécessaire pour être pilote ? 
R = Pour flaire le pilotage, oui, mais 


pour la manoeuvre des bateaux, non. 


Q = Pour la manoeuvre de quel ba- 


teau ? 

R= Les bateaux de la mer. 

Q- Les bateaux de la mer? 

R= Oui. 

Q- Et les bateaux des lacs? 

Ru Bien les bateaux des lacs, pour 


leur grosseur , oui. 


ce Qu'est-ce que vous voulez dire 
pour leur grosseur? 

Ru Je crois que j'ai assez de ns IS 
té pour manoeuvrer un bateau de lac de cette grob- 
seur, mais les bateaux de la mer étaient diffé 
rents à ce moment. 

ox Si je comprends bien, vous avez 
dit que vous considériez que vous étiez pas com 
pétent pour faire la manoeuvre des bateaux de had 
tesmer ? 

R + Non. 


Q + Est-ce que vous avez fait part de 


ça MH l'autorité de pilotage? 


R = Non parce que quand je suis en- 
tré apprenti-pilote au mois de juillet ou au mois 


de novembre, le 16 novembre, mil neuf cent cin- 


quante-six (1956) bien j'étais apprenti pour mon= 


ter un bateau et j'étais seulement apprenti-pilo- 


te et quand j'ai arrivé à bord, le capitaine m'a°rle- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


fusé parce que j'étais pas viuturie et j'ai parti 
et j'ai étévoir monsieur Melançon et le lendemaïi 
on nous a fait passer l'examen pour devenir pilo 
te à ce moment là, c'est à ce moment Là, quand 
on est venu pilote, 11 y a eu unwæms où j'avais pas 
assez de patique dans quatre mois demi (45) pour 
manoeuvre les bateaux, 

Q- Lorsque vous avez obtenu votre 
licence de pilotes, est-ce qu'à ce moment là, vo 
étiez d'opinion que vous n'aviez pas l'expérience 
nécessaire pour manoeuvre les bateaux de haute 
mer ? 

R = Je éroîis que t'est pour ça que 
l'autorité de pilotage nous a donné une licence 
temporaire pour un an. 

Q = Es à que vous avez souligné à 
l'autorité de pilotage que vous étiez d'avis que 
vous n'aviez pas la compétence nécessaire pour 
manoeuvrer les bateaux de haute-mer ? 

_. Non, 

er Est-ce que quand vous embarquie 
sur un navire de haute-mer, vous avez dit au ca 
pitaine votre compétencte,que vous aviez pas la 
compétence nécessaire pour maneouvrer leur na- 
vire ? 

R = Bien les bateaux que j'ai fait à 
l'automne, mil neuf cent riddtndrhns se (1956) ont 
été tous à deux pilotes à bord du bateau que j'ai 
LR: 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R » Ca me f aisait plus d'expérience 
et au preintemps on a commencé avec deux pilotes. 
Q « Au printemps, mil neuf cent bit 
ape but onu à Lo (9 SET) 4e 

Riu O wi, 


Q « Au prèntemps vous avez commen 


cé avec deux pilotesk& 


R = Oui 
Q - Ca duré combien de temps? 
R = Disons à peu près un mois après, 


on a eu les voyages tout seul. 

Q- Parce qu'il y avait deux (2) pilo- 
tes à l'automne, mil neuf cent cinquante-six (19%) 
et au printemps mil neuf cent cinquante-sept (195 
R = C'est parce que tous les bateaux 
de mer prenaient deux (2) pilotes, ils marchaiîient 
jour et nuit pour descendre leur bateau l:e plus 
vite possible, 

Q= Et à ce moment 1à, c'était du por 
de Kingston à Montréal? 

re De Kingston à Montréal. 

Q - Et en mil neuf cent té quete rl 
(1957) lorsque vous avez commencé à piloter, seu 
its que vous aviezà ce moment là, assez d'exp 
rience, pour manoeuvre avec expérience un batea 
de mer? 

R = Pas assez d'expérience, mais je 
peux dire que moi j'étais à mon aise pour manoeu 


vrer un bateau, 


Q = Sans toutefois être à votreaise, 


A ie 


ù PA 


Le DA 


ct "+ noir A à murs ri 


ps Ü 
n 
2! 


1 | o 
forotiq «seb sovs RARE m0 qua 


1 L. ra Rd. 1 
NN ET OT 


. 


# ais ess we te M CE 
j : On, \ x | | 4 td Fr 
P L'NME D ds D NA ratée Jar te 


ha À 
nu RERO D SRVE À TON tnt Mt rt | | 
Nan f OAI | | | k Li hi) sasselie. xx ob so ré. Lu pe 
1 5 | LT ANS | NN ET ie PTE ro Ca M WA É + 

| Cagtst sb aefdares: è% #b #9 | 11 nu | ve Oo 

| Mésage 0 tour au 86% us | $. a be à + AT né 
pe | ‘e {tes fwoas 1992470 An ue 6 LL 
Lette (3) “usb tisvs Ÿ fee ven is pe MERE 


OM |) mie «oitaaupt xiS tas sg, tyeu Flo «ssmox st! # “ot: LE 


ET . - | f F 
ë ; vi ' ù ' 


1 

| 

| 

{ 

| | | | | 
[sé ÿ 001) igos-atasvpain Fan isa Tim gone mix qe 0 

! 


LYRETAT ul BUT QU: SATAGEMAMNAE NE, 4 LRO 


1 0 5 : j A A À 1 
tusisdysxesnm ali Jn4telig (Si xmeb'inéelNNatg TS) 
: | : 1 
p | awlg 611 wvssted 1wol erbussansb ro Si ds amet 
L c | ñ k . Ê L " 
Li .otdiunong »4{v 
er ul | 
| i 214 k _ 
trou vb 1h18 15 LÉL nome an EE ri “0 
j | ri : D | . 


SlhkdwIinoM rotsgmit eb 4 


SRE Te à 
« 
en 


HAT | ( lrrinoM.é toïs es l 7 re US) CR 
ar: | (FAN v L i . à 
hr ds e +2 xsupnts LELES 20e LT #a 4% MN ee AU AA at 
Ua 07 pu EMA 


V4 


in yrotoliqié# dya0 mar oo svve new. ouperol (vel) as 

Ke mn 

1h soumis LÉ 3 me 2 6 6 > kaoime CET sp s2ntne à 
’ Fig 


TRE 


ne 1 | à | : , \ AUS M 
1h ‘pastsd ne osnms118 4x8 sevs  rvSe04am +50 «$40# 


ÿ | 4 PE AD 
pepit tam der sexes sa 


1 
een. jun 


Phnt 


LS 


SR, 7 
Féd,. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


est-ce que vous considériez à ce moment là, œe 
vous étiez assez compétent? 
R = On m'a dit que j'étais compétent 


mais moi je le croyais pas, 


Q = Vous le croyiez pas? 


R»… Non, 
Q - Lorsque vous avez parlé d'appre 


tissage ou plan d'apprentissage, vous avez men 
tionné je crois l'école marime de Rimouski et vou 
avez mentionné que cette éale vous a donné aux 


candidats des connaissances plus apprænfies sur 


la radio et des connaissances du gyroséope et 
AVS AT N que votre torporation pourrait se sal 
tisfaire d'autre chose que l'école de marine de 
Rimouski, si elle donnait des cours de radio et 
de gÿros àdéquats ? 

R Je ne crois pas, parce que je 
crois que le candhdat qui irait à l'école de Rimou 
ki serait beaucoup plus compétent dans tous les 
instruments électroniques et aujourd'hui tel que 
l'a mentionné monsieur Bureau et on avait un cas! 
Monsieur Jacques Gendron qui était au Aévauies 
ment des transport et à l'autorité de pilotage, 
qui est un gars lui même, qui devait avoir le sys 
tème d'apprentissage, qui devait étre de l'éal e dle 
Rimouski, 

Q — Je ne vous demande pas l'opinion 
de monsieur Gendron, mais j'étis à vous jrs 
der de quels instruments vous vous servez entre 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Re Bien il y en a plusieurs, prenez 


quand on est dans un mauvaise température, 


Q = Lesquels vous servez-vous ? 


RS On peut prendre le "'eross lining' 
Q- Puis ? 

R= Let'radrr, 

Q- Puis ? 

R - Oui, le compas guroscopique. 

0- | Maintenant quelles sont les Lots 


naissances que vous devez avoir pour vous servi 
du "écho sounder" qu'est-ce qu'il a de spécial. 
R- Qu'est-ce qu'il a de mécial, c'eslt 
qu'un écho sounder est qu'on devrait être capabl 
de lire "l'écho soundezx!". | 


Q- Puis Lure bien difficile de lire 
un “écho sounder'!'? 

R = [1 y en a plusieurs sortes, 11 y 
en a qui vont être en mêtre, et il y en a d'autres 
en pied, ce qui fait je crois que le tandidat,de. 
vrait savoir ça. 


Q = Et l'équipage des officiers doit 
le prendre sur le cours pour savoir lire"l'écho 
sounder'? 

Re Oui, c'est sans être obligé tout 
le temps d'aller demanderau capitaine ou au ‘ma 
te " et ve 64 que C'est, mais il y a des piloes 
à bord de bateau qui ni plus ni moins ...et 11 y a 
des officiers qui devraient avoir la capacité au 


mois d'un capitaine si c'est pas plus. 


Q - Est-ce bien long à apprendre à lil. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


re "L,écho sounder!'? 


Rx QT, 
Q = Combien de temps à peu près? 
R - Il y en a que ça peut leur prendr 


pas mal de temps pour être tr ès bien, prêt à ve 
nixr à bout de lire ça, parce qu'il y a les calculs 
que çaprend. 

6e Quelle est la profondeur maximu 


d'eau que vous avez dans votre district? 


R = Ce n'est pas partout pareil. 
Q - Maximum? 
R - On peut avoir jusque sur les Lac 


PU ro Agvels on peut avoir quarante (40), cinqua 
te (50) pieds. 

ax Tout le trajet de la voie mariti. 
me, cependant on a atteint vingt-sept (27) pieds ? 
R - Un minimum de vingt-.sept (27) pi 
un e profondeur qui tombe , vous allez avoir vin 


sépt (27) pieds. 
Bu Et un maximum qui est quarante 
cinq pieds (45)? 

R = En dehors de la voile maritime, 

Q- Au meilleur de votre connaissan 
ce est-ce qu'en nombre de milles de trajet, Ex 
ce que vous pouvez me dire les endroits où la pr 
fondeur excédait trente (30) pieds, en longueur d 
milles, ça représente combien de milles dans PES 
tre disirist? 


R = Ca varie pas mal, vous pouvez a 


voir un demi-mille, que vous allez avoir trente 
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(30) quatante (40) pieds et après ça vous pouvez 


tomber à vingt-huit (28), vingt-neuf (29) ou tren- 


te (30) piléds. 


Q - Mais est-ce que ça représente 


 l'entier du trajet qui est à peuprès de trente (30 


l 
pieds ou si c est la moitié du trajet? 


R » Au mois dans le trajet, on a au 
moins trente (30) pieds, àpeu près, trente (30 
Pieds. 

Qu Et le tyran d'eau des navires 
chargés, combien de pieds? 

Riu Pardon? 

R- Le tiran d'eau des navires that 
gés, est marximum de combien? 

RY Le maximum est de vingt-cinq 
pieds et six poutes (2516). 

Qu Din e que vos navires mat hent 
en général chargés au plus haut, vingt-cinq pieds 
ét six pouces (25'6)? 

Eu En descendant les bateaux sont 
chargés de grain et sont chargés à vingt-cinq pie 
et cinq pouces (255), vingt-cinq pieds et six 
pouces (25'6). 


Q = Et les autres ? 


R = Bien ceux qui acceptent les car- 


gaisons générales peuvent aller jusqu'à vingtma 
tre (24), vingt-deux (22), vingt-quatre pieds (24) 
Q « Maintenant si vous voulez onva 


passer au compas gyroscopique; 
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Est-ce que vous en avez encore 


long sur le compas gyroscopique, il est cinq heu 


res. 
PAR My MAURICE JACQUES: 
Oui. 
PARLE PRESIDENT: 
Alors nous allons ajourner à de- 
main, 


Je; soussigné, sténographe-offi… 
ciel, dûment assermenté, Laxtil 
fie par les présentes que la déval 
sition VASE est la transérip 


tion exacte et fidèle de mes note 


sténographiques: 


Er PAAIISLONES 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel, 
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ATAAT | NA TDR 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.S. 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH,c.r.commissaire, 
Monsieur HAROLD A, RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


MONSIEUR ANDRE PERUSSE 
CONTREINTERROGATOIRE CON: 


LIN U Et 


PAR Me MAURICE JACQUES: 

Ptocureur de la Commission, 
Q - Monsieur Pérusse, quand on s'es 
laissé hier, on commençait à parler du compas 
gyroscopique et vous aviez dit qu'il était essen- 
tiel pour le pilote de recevoir un entrainement 
spécial sur le compas gyroscopique, voulez-vous 
spécifier cette opinion là et quel genre d'entrai- 
nement et quelles sont les difficultés rendcontré 
dans l'usage du compas gyroscopique? 
R - Bien le compas gyroscopique , 
quand vous changez de latitude, bien le compas 
gyroscopique est fait en général et de fait pour 


compenser pour la course que fait le bateau. 


Q - Et maintenant dans votre district 
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dans le trajet que vous faites, quel est le changel 
ment maximum de latitude que vous avez? 

hu Ca changerait à peu près, approx 
imativement de cinq (5) degtes de latitude. 

ou Est-ce qu'il y a un ajustement 
qui doit se faire par la vitesse du navire? 

Re Oui la vitesse du navire a à faire 
avec l'ajustement. 

Q- Est-ce que vous avez reçu vous 
même un....ou suivi des cours sur le compas gy 
roscopique en aucun moment durant votre PRE OM 
re de marin? 

: Oui du temps que j'étais pour la 
Gil Corporation. 

Q- _. Et maintenant savez-vous si les 
examens spéciaux sur le compas giroscopique 
sont requises pour l'obtention d'un certification 
de compétente quelconque ? 

R - Oui pour un certificat de compé- 
tence, ils sont obligés de faire des études sur 

le jarm-scopique. 

Q paies que vous CRUE x que les 
études qui sont requises par l'obtention de certi 
ficat de ça ne sont pas suffisantes pour un pilote 
R = Pour,..voulezAvous répéter, Il 
vous=plait. 

Q- mot à que vous croyez que les 
études qui sont rquises sur le compas gyrosco- 


piques pour l'obtention d 'un certificat ne sont 


pas suffisantes pour un pilote? 
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Re Oui, mais 11 y à bien des écoles 
où ça ne sera pas approfondi comme dans d'autre 
écoles. 

Q- Et maintenant à part ces ajuste- 
ments 1, est-ce que vous devez avoir d'autres 
connaissances dans,...ù part les connaissances 


usuelles pour les marins” 


R = Sur le jaro-scopique. 
Q = Oui ? 
R — ‘l'y a Beaucoup d'autres facteurs 


qui entrent dans le jaro-soepique, mais qui est 


pas de notre domaine. 


Q Qui n'est pas du domaine marin? 
R= Oui. 
Q Vous avez mentionné radar et 


Malone dire si à votre connaissance il y ade: 
cours et examens en radar pour les certificats d 
compétence? 

R - Les certificats de compétence 
aujourd'hui parlent un peu plus de radar, mais le 
radar approfondi ,; de cours de radar approfondis 
je ne crois pas qu'il y en a actuellement. 

Q- Mais D que vous faites... 

ou plutôt est-ce que vous vous servez de radar 
dans votre district? 

Fe Oui. 

Q - Est-ce que vous vous en servez 


fréquemment? 


R= Je dirais l'automne et le prin- 
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Q = Est-ce que le radar vous permet 
de circuler alors que sans radar vous ne pourrie 
pas circuler? 

R = Non, sur le radar, s'il y a de la 
brûme ou de la mauväise visibilité, pour aller à 
un enc rage ou dans des circonstances qu'on est 
pas capable de l'ancrer, on est obligé de SShére 
nuer avec le radar pour aller jusqu'à un ancrage 
approprié, 

Q- Maintenant au cours de votre 
expérience, vous avez eu j'imagine l'occasion 

de voir toute sorte de radar? 

ê Oui. 

Q— Estuce que vous avez reçu entrail… 


nement spécial sux le radar? 


; Oui de Marconi. 

ë> De Marconi? 

k& Oui 

— Quelle état la nature de cet Ne 


trainement 1à ? 

R'« Bien c'était pas un entrainement, 
c'était comment le radar fonctionnait, et mettre 
le radar en opération, 

Q- Maîintenant ça fait combien de 
temps que vous avez reçu cet entrainement 1à ? 
R Ca, c'est quand on a été pour le 
jaro-scopique une semaine, après om a été chez 
Marconi pour le radar. 


Q - Ca duré combien de temps ? 


R = Moi j'étais pendant une semaine. 
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Q Une semaine, et c'était à quel 

endroit? 

R— A Ville-Mont-Rovyal. 

Q- A Ville Mont-Royal? 

R O tds 

Q C'était en quelle année 13? 

R + Jene sais pas en quelle année. 
As Est-ce que ça fait deux (2) ans, 


trois (3) ans ? 

R - Ca fit à peu près quatre (4) ans. 
Qu Quatre (4) ans, est-ce qu'on vou 
a enseigné comment évalué l'exactitude du radarx 
R «s Non, qu'est-ce qu'on nous a mon 
tré, c'est l'erreur qui pouvait et pourrait y avoi 
avec un radar et le point du milieu du radar pour 
être bien centralisé, 

Q= hs qu'à ce moment là, 11 ex 
Îstait ce qui est connu sous le nom de "True Mo… 
tion Radar!" ? 

R = Non, on a pas été sur le "NT ue 
Motion Radar'!, 

Q + Vous avez jamais eu l'occasion 
de vous en servir? 

R » Nonz j'ail vu des bateaux avec le 
True Motion Radar" mais je n'ai pas travaillé 
avec. 

Qn Maintenant si vous voulez on va 
revenir au timonier, parce que votre Corporatio 


demande que des timoniers spéciaux soient affec- 


tés à votre district est-ce que vu les difficultés 
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que vous avez de convaincre les timoniers de me#-… 
tre la roue tout d'un côté, est-ce que vous avez 
pensé à réunir le commandant du navire et le trois 
sième officier à votre départ afin de leur expli- 
quer la nécessité de mettre la roue tout d'un côté 
lorsque vous le demandez, même si ça peut leur 
sembler effarent vu qu'ils sont tellement proches 
de la terre? 

R » Oui mais quand même on leur de- 
manderait, s'ils me le font pas, parce qu'on est 
pas dans la timonerie quand on leur donne les 
ordres. 

Cu Et enfin on vous a demandé si vous 
aviez déjà songé à avoir une conférénce 1à avant 
de partir? 

ca Non, on leur demande si l'homme 
de roue est compétent, 

Où Puis à part de ça? 

R - C'est tout di bétane qu'on leur 
demande, s'il est compétent, il est supposé etre 
capable de färel'ouvrage. 

Le Maintenant, est-ce que, si je com 
prends bien, vous n'avez pas tenu de ces confére 
nces 1h ayant de partir? 

R = Non, 

Q= Croyez-vous que ça pourrait peut- 
être améliorer la situation? 

R = Je ne crois pas. 

Q 7 Pourquoi? 


R= C'est parce que l'homme de roue 
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comme je l'ai dit auparavant, si l'homme de rou 
est dans la timonerie et que le commandant est 
avec nous autres sur la passerelle, si on veut, 
qu'il soit compétent ou pas compétent, s'il veut 
mettre la roue sur dix (10) degrès, il va la mettrle 
à dix (10) degrès. 

Q= Dans la timonerle, iln'y a pas 
seulement l'homme de roue? 

R = 11 y a seulement l'homme de roue 
parce que le troisième maître, est sur la passe 
relle avec nous autres pour "runner'" l'ancre. 

TI Est-ce que l'ancre, c'est PIE 
jours à l'extérieur de la timonerie ? 


R = Presque toujours. 

Ne 11 y a pas d'ancre à l'intérieur 
de la timonerie? 

Re L'angre À l'intérieur, ça s'était 
sur les bateaux, les petits bateaux qui venaient 
dans la vieille voie maritime. 

Q - Le "ternefjell" avant son ancre 
à l'intérieur de la timonerie ? 

KE CE: mais c'était un bateau qui 
venait dans la vieille vole martime. 

85 Maintenant vous prétendez que la 
majorité des cas, les ancres se trouvent à l'exté 
rieur de la timonerie? 

EL Oui. 

one Et qu'en conséquence de ça, iln! 


a personne pour surveiller l'act ivité de 1 ‘homme 


de roue ? 


La 


PU déave M “tb LE 
: { Li 4 at ; 


_ 


ns taie roro eo! PT. viens +: 
à . o FU re | 
Lo 'e | 
De ne uv ny 1% Morens sg #? PL es x tous LEZ 
O0 on Ma à ETS ri 


. H dé € 
” ts LFa" «integre CT wo Pnstbdets6. TrTE 
re 2 } 
#43 ot s | * 4, ge 1200 (0# x45 dire LPTE si sise | 


rat 


x LI 
| . Ps go (9 l | ë | 
| | ) D -N: 0% 922 sramendt] DE msivse f LI 
Pre » © et 1 sx “wii v'12 «A 4 
4 
k P A 
Leu AL 4 : 4 1 ‘ - 14, » N 4 Foi 4 90 15€ | 
1 > 
' è E L 
L #0 vor 'soves p!lisx 
n \ r L | 
| foi ess ©: ARS :0 
\ 
Ne ; rorrt 11 151: Stxs11 # sraot 
Il 
| * ss: x" …'$l 1 
} 

} ) 
| ne 
ne EE 0 ee 
| | 

CELLES. tr ! } «ali ab | 
| 
| + , ) TR . 
| “ 
LE REY KE [m4 | sl'utnsoted vel Tr 
Î ‘ x mn { Le f [1e lv # AM 
191 j À EN *Ÿ | : À Li DS R (2 
| 
| | ‘sliismottit, 41 6b tunis ST HEE ŒÆN 
% 
| Le AVE ; 
| 1e 1 ® Ike E°1Q «fl 


e «river IE "Ile el amEb t'oner v | 
| L.27 5E 
L. > d * | 


1'ONN LebASTISLE vor PNSNSITIEN + ss 


VLOTI 5% ÉexDER 61/5225 e0b HS 


: s iTorei 14 a sh 


D Frs ME 5 SE DES ps, 


4500 
Féd: Pilotes; 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


R- Non. 

Q = Sur les navires que vous pilotez 
est-ce qu'il est difficile pour le troixiè me offi- 
cier de prendre note de l'heure exacte des ordre 
donnés à la mæechine? 

R = Oui , mais il y a des bateaux qui 
le prenait pas, mais dans l'engin ça se trouve no 
té le temps et ils prennent le méanicien, 

a Est-ce que vous avez déjà songé 
à demander au commandant du navire de donner 
des instructions à son troisième officier de sur- 
veiller l'activité del'hdmme de roue? 

R- Qui va ‘'runner!! l'ancre. 

a Je vous demande si vous l'avez 
déjà demandé au commandant? 

Es Non, 

DS ot TU que vous avez déjà songé 
à l'expliquer au commandant du navire l'importa : 
ce capitale qu'il y a d'obéir à vos ordres pour le 
gonvernail du mavire? 

Ée Oui mais comment en arriver à 
commander si le commandant est sur la psse rell 
avec nous autres, il le fait pas. 

Gé Je vous demande pas ça, je vous 
demande si vous avez déjà songé d'aviser le com 
mandant de l'extrême importance de ces choses 


R = Oui on a déjà æisé le comman- 


e. Vous avez avisen le commandant? 
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R Oui. 

Q - Est…ceque c'est une pratique réglh- 
lière dans ...d'aviser le commandant? 

R Oui mais quandil nous arrive 
quelque chose, si on l'a avisé le commandant il 

a bien des fois qu'ils ne le font pas pareil. 

de Maintenant vous decelez ces dés 


sobéissances de quelle façonY 


Re bien comment le diriez-vous au 


commandant, si le commandant est avec nous au 
tres sur la passerelle et quand l'homme de roue 
va mettre seulement dix (10) ou quinze (15) degtets 
il n'y a personne là, qui le voit dansla timoneri 
Q2 Je comprends que l'homme de roke 
peut toujours fairece qu'il veut, mais vous vous 
apercevez de cette désobéissance 1à, de quelle 
faéon ? 

R Soit de ça, la façon que quand o 
lui dit de:'"Tout à droite"! et qu'il donne l'engin 
dessus, si ça vient pas à droite, 1à on s'attend 
à quelque chose. 

Q- Maintenant en partant du PRE à 
re voyage que vous avez fait, voulez-vous nous 
dire combien de fois ça vous arrive par semaine 
ou par mois d'avoir un timonier qui n'obéit pas 
à vos ordres ? 

R = Bilen ça ; ça arrive plusieurs 
fois, mais pour vous dire lenombre de fois, je 
les marque jamais. 


Q - Le dernier voyages que vous ave 
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fait, c'était quelle sorte de navire? 


R = Ca été le François L, B. 

Q - Le François LD. 

ei 1 SpA 

Q Quelle était la nationalité de ce 


navire? 

R- Français. 

Q% Est-ceque c'était un gros navire 
le tonnage à peu près? 

Hu Le tonnage était à peu près dix 
(10) à onze mille (11,000) tonnes hettes. 

sl Est-ce que c'était son premier 
voyage sur les lacs? 


re Ca faisait plusieurs fois. 


Q = C'était un habitué des lacs? 
R'= O,i. 
Da Est-ce que durant votre voyage 


vous avez eu à vous plaindre du timoniezr? 

R Non, parce que c'est un bateau 
qu'on a pratiquement pas besoin de timonier alor 
à bord, parce qu'ils ont une hélice dans le devan 
du bateau pour tenir le st eau dans le courant , 
pour le manoeuvrer comme on veut. 

en Dans ces cas c'est surtout le 
mouvement des machines qui est important? 

R= C'est bisn ça. Ca on appelle 
ça un ‘plugger'' qui est actionné et ça donne à 
peu près cinq cents (500) chevaux vapeur. 


Q - Est-ce que ça gouverne le navire? 


R = O,i en avant, pour le besoïîn du 
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navire et le machine en arrière gouverne l'arriè 
re du bateau. 

at Cet appareil 1à est actionné pour!. 
de quelle façon, qui estuce qui fait marcher ça? 

R = C'est électronique. 

Q» C'est électronique, il doit y avoik 
des boutons? 

R = 11 y a des boutons pour l'envoyer 
à gauche ou à droite, 


Q = Qui s'occupe d'exécuter vos or 


dres avec cet appreil 1à? 


R » Le commandant. 

Q- Le commandant lui-même ? 

R- QULS 

Q - | Maintenant si vous voulez nous a 5 


lons prendre non pas le dernier, mais l'ayant dex- 
nier voyage, sur quelle sorte de navire étiez-vsou ? 
Re L'avant dernier voyage, je ne sais 


pas quel bateau j'ai fait. 


Q - Bien un voyage cette année? 
R - Je ne sais pas quel bateau j'étais. 
Q- Bien un voyage cette année? 
R = Bien j'en ai fait un sur un "Liber 


ty Ship" le, "Eau Benito”, 


Q 4 EstncCe que c'était un "Liberty 


Ship'' à son original ou allongé? 


R - Pas allongé, je veux dire. 
Où 1] était. l'état ovgtmtl? 

ŸY 
R - O ïi. 


Q « Quelle était sa nationalité? 
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R = Gr. 

Q - | Grec, est-ce que vous avez eu à 
vous plaindre du timonier? 

+ OL, 

Q » Voulez.vous noud donner le dé- 
tail de ça? 

Li Bien quand je suis arrivé à l'écl , 
se de Beauharnoir en descendant, le commandant 
était avec moi sur la passerelle, Au 11 y avait 
le timonier dans lamonerie et quand j'ai eu ma 
Chance, j'allais pas vite, quand je Pure arrivé * 
pour faire l'écluse, j'étais le long du mur et j' 

ail glissé le long du mur, j'ai dit de mettre la 
roue toute à droite , quand j'ai vu que le bateau 
né revenait pas à dite, là j'ai donné plus d'angi 
dessus et il ne revenait, pas, et j'ai été voir 
d&ns la timonerie, et l'homme avait laissé ta roue 
à peu près cinq (5) degrès d'angle à "steedy'"" à 
droite. 

Q = E atute que le matelot avait répo ‘ 
du à l'ordre que vous lui aviez donné en répétant|® 
cet ordre 1à? 

R es Ah, je ne saîs pas, s'il avait ré 
pondu, mais il devait avoir entendu, parce qu'il al 


vait cinq (5) degrès à la roue ;à droite, donc 11 


devait avoir entendu. 


Q = Ca présume ? 
Re Oui. 
Q- 11 avait peut-être cinq (4) degrè 


à droite et il avait peut-être pas entendu? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Ra Bien j'ai dit:"Steaæady" mais d'Éke 
bitude dans la plupart des cas dans ça, quand on 
dit de garder le bateau "Steady'' l'homme de roue 
va mettre généralement toujours plus de roue. 


Q Quand vous donnez l'ordre "“"stea. 


dy" qu'estace que ça veut dire? 


R » Ca veut dire tenir le bateau''steal 
dy" 

Q: Sux la course ou le point donné? 
R- Oui. 

Qu Et dans votre expérience dé mar! 


qu'est-ce que le timonier doit faîre dans les cas 
In 

R » Bien si le bateau + à droite et 
qu'on lui dit de se tasser, 11 devrait envoyer tou 
te la roué gauche pour arrêter son bateau un peu. 
Q En d'autres baroles, si le bteau 
après reçu l'ordre :'STeady'" dévievers la gauche 
il va mettre le gouvernail à droite et si le batea 


dévie à droite, 11 va mettre le gouvernail à gau- 


chèe? 
R= Oui. 
QD» Mais au cours de ce voyage là, 


est-ceme le timonier répétait le s ordres que 
vous Ilti donniez ? 

R « Après je ne sals pas, parce que 
je l'ai fait changer. 

st Durant ce voyage 13, disons avan 
cet incident 13? 


Re Oui Îl répétait les ordres, 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q « étre que c'est dans votre habi 
tude de faire répéter les ordres? 

R- Chu 

Q- E que ça se fait Eu Sue 
ment sans faute? 

Re Oubn haut, vous voulez dire, dan 
mon cas. 

Q- Où? 

R= 11 y en a des fois que je les HE 
tendais pas, quand c'était du timonier et que le 
bateau est de soixante et quinze (75) pieds de lar 
ge, il faudrait avoir un mégaphone etparler. 

Q- Mais le marin dans la timonerie 
vous entendait? 

Ra Oui parce que quand je donnais 
un ordre, des fois j'étais obligé de donxæ r un PE 
dre et de retourner sur le bout de la passerelle, 
êe Vous attendiez pas pour savoir 
si le marin à timonerie exécutait l'ordre au com 
plet, l'ordre donné? 

Ra Quand on est à un pied du bord du 
mur, et quand on s'en vient, très souvent on apa 


le temps de regarder pour voir et qu'est-ce qu'o 


devrait avoir, c'est des indicateurs poux nous mo 


trer: 

Q= rite qu'il n'y a pas sur Éevs 
tailns navires des " voilce pipes!''? 

R- Pas pour aller aux machines, ma 


pas de la passerelle à aller à la timonerie, 


Q - Vous avez jamais vu ça? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Ræ= Non. 


Q + Mais votre facon de donner des 
ordres, à la timonérie, LOL LD EE à expliquer à 

la commission de quelle façon ces ordres devaient 
être donnés, je ne parle pas de la façon dont vou 
les donniez, mais de la facon que ces ordres das 
valent être donnés? 

R - Mot quand je donne mes ordres, 
Je m'en vais leur dire:"Dix (10) degrès à droite, 
on dix (10) degrès à gauche ou vingt-cinq (25) de 
grès ou bien toute à droite, ou toute à gauche'!, 

Q- Maintenant Értue que vous exi- 
frein finite que vous avertissez ...est….ce que 
vous ne deviez pas avertir le timonier de répêéte 
l'ordre que vous donniez? 

R= Oui, il peut répéter mais bien des 
fois on le comprend pas. 

5: Ecoutez, je ne veux pas due vous 


répétiez ma question, je vous demande si vous 


l'avertissiez le timonier de répéter ? 


Rs Oui. 

Q- Vous l'avertissez? 

Re Oui. 

as Est-ce quevous vous servez de 
l'expression semblable à celle-ci:"Easy " ou 


meter''? 

fe MEasy"® ça se dit, il y +» # bien” 
qui dlsentroné 

EU Vous en servez-vous ? 


R = Moi des fois, oui. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q Vous hr etuve ss de l'expressio 
:!'Portmpen'? 
ce Non, quand je leur donne un np 
gle, c'est cinq (5) degrès, dix (10) degrès ou 

vingt (20) degrès, 

Q Estsce que vous considérez que 
c'est une bonne façon de donner un ordre au timo« 
nier en disant:''Stack attending"? 

R = Bien pour celui qui le comprend 
oui, mais il y en a d'autres qui ne comprendraient 
pas. 

el Et à qui référez-vous, au pilote 
ou au timonier? 

R Au timoniler, et tous les timoniets. 
qui étalent dans la yleille vole maritime, vous a 
lez leur dire:'"Easy'' et tout suite ils vont le comh 
prendre ça. 

Q= Estsce que ce sont des timoniers 
que vous rencontrez généralement sur les navire 

à long cour? 

he No parce que tous ces timoniers 
là, sont pas mal tous rendus officiers aujourdt'hul. 
Q= Cure qu'il serait à leur 
avantage des pilotes et aussi pour la sécurité de 
navires que d'établlr un code sur les ordres qui 
doivent être donnés et comment les donner? 

… Bien ce dit code 1à, 11 faudrait 

le faire beaucoup d'avance et l'envoyer à tous les 


bateaux en haute mer ayant qu'ils rentrent dans” 


la voie maritime pour qu'ils l'apprennent. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q= . Mais tous lés navires qui PA 
draient la voie maritime peuvent arrêtez poux in s 
pection à Longue Pointe, ? 

lé Oui mails quand Îls arrivent à la 
Longue Pointe, ils sont prêts, et ils sont tous or 


ganisés pour monter dans la voie maritime, et 


des fois, ils sont là seulement une heure. 


Q » D'après vous il serait impossibl 
de mettre ce système là en vigueur? 


R » Vous premez des bateaux de la 


Navy" qui montent, 1ls ont pas un autre code et 
ça va très bien à bord, 


QD Ils ont quoi? 

R« Ca va bilen à bord, mais ils sont 
un homme compétent pour gouverner. 

Q= Eaki qu'il arrive parfois qu'il 
se commettre des erreurs dans les mouvements 
des machines? 

R « Oui c'est arrivé, mails moins fré 
quemment, 

Q« Moins fréquemment? 

R« Du temps de la vieille voie mari 
time, c'était moins fréquent du temps de l'ancien. . 
ne vole maritime. 

Qw Pourquoi ? 

Re Bien il y a plusieur etant à 
drague et si vous mettez la drague en avant et 
qu'il y a même une poussière dans l'engin, ça va“ 
sonner dans l'engin, ça ira pas de l'avant. et si 


vous mettez l'engin de reculon et qu'il y a une 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


poussière là, ça va sonner tout le temps. 

Où Ests“ceque vous rencontrez cet 
appareil 1à? 

Ru On la voit plus fréquemment. 

Q = Sur les navires qui ne sont pas 
équipés de cet appareil 18, estuce qu'il arrive 
des erreurs qui sont commises ? 

R% OMS 

Q 5 ee à que ce sont des erreurs 
qui mettralent votre navire en danger? 

M Bien quand on arrive près d'une 
écluse et qu'il y a une mauvâiise manoeuvre de tale 
te on demande l'avant et qu'il donne le reculon, 
ça peut Causer un gros accident, 

Qu Eat que vous avez déjà eu des 


accidents causés par des fausses manoeuvres dans 


la machine ? 


R'> | Pas moi, 
Q+ Estece que vous avez eu des acci 


dents causés par fausse manoeuvre du timonier? 


Rs Oui. 
Q% Pouvez-vous en rapporter? 
Re Je grois que monsieur Brisset 


l'a mentionné hier, le "mail Manchoo!, 


Q A quoi ? 
Ru Le "Mail Manchoo!,. 
Q+ Quelle a été la conséquence de 


Rs Bien l'homme de roue n'a pas don- 


né la roue requise pour ça, puis quand c'était  : 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


rivé, quand on dit:''Hazxd port mais qu'il a répétlé 
: Hard sterboard'"' et que je donne l'engin en avarnlt 


seulement à dix (10) degrès de roue dessus. 


— 


Q Qu'estuce qui est arrivé au uavin 
re ? 

Ra On l'a bossé sur le côté droit. 

où DRE à c'étaient des domage 


assez étendus ? 


R = Non, on a pas fait de vérification, 


je m'y connais pas dans ce département l1àä, pour 


savoir comment les dommages peuvent être, 


Q- Avez-vous été examiné les domm:al- 
ges ? 

La OML, 

Q= Est-eceque c'étailent des bosses 


couvrant tout l'avant du navire ? 


R' Juste en avant de la "“hatch numéto 


1, l'écoutille numéro 1", 
Q = Est-ce que cette partie 1à a été 


réduite en accordéon? 


R « Non c'était bossé. 

Q = Le navire a continué sa route ? 
Rx Oui. 

Ge [Il était encore en état de Muvige = 
bilité? 

Re Maîntenant, 

Q = Après l'accident? 

R« Oui, 

Où À part de ca ét que vous ave 


eu d'autres accidents est-ce ue vous avez eu d'au 
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tres accidents? 

RÈ Non. 

age ele que l'on pourrait dire que 
la principale difficulté de votre travail c'est...,. 
celà résulte du fait que vous dévez manoeuvrer 


toute sorte de navire de toutes sortes de classestf 


Rs Oui. 


Q= C'est surtout la manoeuvre de na 
vire ? 
R = Oui il y a beaucou p de rivière 


mais Îil y a beaucoup de manoeuvre à faire aussi, 
Qu Si je comprends bien, en TRES 
laut la carte, qui a été déposée comme Exhibit 
vous avez en falt ces navigations : AS et c'est 
surtout dans les écluses et les canaux, la mance de 
vre? 


R » Oui mais si vous prenez le milla 


ges 11 y a plus de rivières à faire que de canaux 


ie Le millage? 

À Oui. 

opt Mais pour l'importance des diffi 
cultés? 

Re _ En ouvrage on peut dire que c'es 


à peu près soixante poux cent (60%) des manoeuvres, 


Q = Maïîintenant lorsque vous êtes dant 


les lacs estce que vous devez prendre des rele- 
vés au moyen de compas ou du compas gyroscopi- 
que pour fixer votre position sux la carte? 


R = Ce n'est pas à nous autres à fail- 


re ça, C'est à l'officlkeer de bord de faire ça. 
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Le rat que vous em avez besoin 
pour votre ouvrage? 

Ru Non, 

Q = Vous même ne fixé pas la positio 
du navire sur la carte? 

R » Non, 

Q= Alors comment RNA E en 
vous fiant sur les boués ? 

ne Pax les ordres de la navigation, 
et aussi par nos marques, om a des relevés qu'on 
se pimd quand on arrive à une place, 11 y a ue 
tain relevé et 13 on voit à changer de course, 


Q Est-ce que vous faites usage des 


cartes ? | 
Re Des cartes, non, on vient à se 


référer à nos marques qu'on saît toutes par 


coeur. 

ch Vous les connaissez par coeur? 
Be Oui. 

Q= Durant toute votre expérience, 


comme marin, “ati s dUEe VOUS pouvez nous... 
m'indiquer un cas où il y a eu un changement que É 
conque pour ume quelconque cause que ce soit, qu 
ce soit un ordre de navigation déféctueuse ou un 
changement futur dans les ordres de mavigation, 
spécides , voulez.yvous m'indiquer le changement 
qui aurait été tel qu'un marin ayant une connais. 
sance assez étendue du district alt été ou aurait 
été induit en erreur? 


Re Moi ça m'est pas arrivé person | 
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nellement. 

PRR Me MARC LALONDE: 

Si vous permettez Votre Seigneu 
rie, le témoin peut difficilement répondre à une 
question dans laquelle 11 ne sera pas impliqué 
personnellement. 

PAR LE PRESIDENT: 

Non, c'est entendu, 

PAR Me MAURICE JACQUES!: 

Q= Quant aux plaintes contre les pi- 
lotes non licenciés qui auraient fait du pilotage 
shtivs que votre corporation a déjà songé à por 
ter elle même des plaintes contre ces gens 1à7? 
te Bien nous avons un conseil d'ad- 
ministration pour la corporation qui représente 
la corporation des pilotes et c'est eux autres qui 
font les plaintes, 

Q- Oui, mails est-ce que le conseil 
D'administration dont vous faites partie...vous 
en faites partie? 

Rs Ou. 

Q= A déjà songé à porter des plain« 
tes contre ces pilotes là, non pas rapporté l'ixeth 
dent au ministère des transports et donné à ces 
gens làl'avis en conséquence? 

PAR LE PRESIDENT: 

Mais pee ve que ces plaintes 


peuvent être portés devant un Tribunal pour ac 


tion criminelle, 


R — Il y en a eu comme Îl à été mens 
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tionné déja pour le "Prindoc'' ça étéle seul. 


PAR Me MAURICEJACQUES: 


Q + Est-ce la corporation qui avait 
ÉRACEO Ça? 
R = C'est la corporation qui avait 


porté plainte au département des transports et 
je crois que le département des transports a fait 


les démarches pour. 


Q» Est-ce que votre bureau de direc 


+= s 


tion a déjà songé à porter lui-même devant les 


Tribunaux ou directement sans passer par le mi- 


nistère des transports des plaintes contre ces 


gens 12? ge 
Re Non. 
Q + EN regard avec l'arrêt de travai 


de mil neuf cent cinquante-huit (1958) 11 s'agis 
sait d'un arrêt de trævail de sympathie plutôt qu' 
un arrêt de travail motivé par grief? 

R= Bien c'était un arrêt de travail. 
c'était pas un arrêt de travail...on ne passait 
pas les ''picket line" mais les bateaux n'avaient 
pas de ‘master " à bord qui prenait les bateaux 
pour les descendre. 

Q ratée qu'il y avait danger quel 
conque à franchir les lignes de piquetage? 

R Blen on était affilié avec ces gens 
1 et je crois que c'est pour cetteralson pourquo 
on a pas brisé les ''picket line" parce que notre 


président et le comité d'administration ont deman 


dé au œpitaine Andrew d'êter son ‘'picket line'et 
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il a pas voulu, mais d'autres unions qui sont lY, 
ont tous été pour passer le "picket line, 
Qu + Est-ce que vous craigniez d'une 


façon quelconque de traverser la ligne de piquetal 


ge ? 
R = Moi je ne craignais pas. 
Q- Est-ce que vous avez tenté de tra 


verser la ligne de piquetage? 
R= Non. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Le témoin répond pour talenites 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Q - Depuis la création du district 
original St-Laurent, Cornwall, Montréal, Kings 


ton, Ottawa, c'était un district original? 


R - Oui St-Laurent, Kingston, Otta- 
Wa. 

Qe C'était en quelle année? 

R= Mil neuf cent trente-quatre (1934). 
Q. Vous êtes devenu pilote en mil 


neuf cent cinquantes.six (1956)? 


R= Oui, mil neuf cent cinquante-six 
(1956). 
Q- Depuis mil neuf cent cinquante- 


six (1956) est-ce qu'on est venu demander l'augmén- 
tation des droits de pilotage? 

R= Oui. 

Q « Est-ce que cette demande d'aug- 
mentation de droit était...précédée ou suivie d'u 


ne demande d'augmentation du nombre depilote? 


MAN Si à 
1e L Fee 


EE same) Lo Vo ds mont: a 


io 
CPP DE CSC DIET tps 


etoile à LÉTLLLE LrL2 LIT sets FU 
{ uy Ê a & a 


\ ; : VA ! 
: mn 
“éfosvgia 4h TL #] sonravast Dr pupn cie 


| Y 
VP « L 
[EN ' % : ha DS L ? El k 


‘vég  lsugisms 


ot ioM L 


het ob Stnet sevit mm T mp Dir ñ * ” | DOUTE NUE AR éi 
A ji | page «hi PS LEUTR 
4 L y! CAES. DR 
JL Ven “ Li | | in 
QU TP de cnstonpide sh. sait Pra ETTELEE vi 
k D, Ut \ | Pa ( . à à { PAL 4 p 
LRU URLS RUE Ni RTE FM 
; À d » Las à) vi AT J «fl Ù 


: ! . Li Ta 
ER TAN AU DMAM SM'A AS 
“ "il f 


26 GENE « 24 a have tion el 
et SE (] NN: L LL M3 AN 4 LE # Le 1 
| \ 
{ 
s + L # 1 [l F. ; ? ë à " Fe Î TE | {1 
) I » à | { 1 a vr 4 ru Nip | met far dé n ‘fe Er © LE » 7” : 
> | 44 T x L 4 "r à #1 Pt % H 14. £ LA he À #e 1 D ai 
| K n. à Br nl ur 4 ai l'An À u " , à ra é É ; dd 
lg so THEM ENER up FERTSUS  L'amatO 
L LE 
Ë + 4 { ‘ e vi t 4 y 3 k 4 
' , 
4 l Mn mu Si8184109 k 
à. 
\ . 
+ . | “4 ‘ tite 4 ps dé LI1M 
LD , N ‘ l +. © 1 F 
: Led LA 1 ro) ! i #1 Q 
É ù à D » * 
(8684 FI? pat ‘no van 
’ 4 
| À 14 NN. d y + % + nl . à L” l 
14 Rs te cpu, e tri ls 48 © I Ro 
On De 1 
Îl | 
QU À à & 
TRY in “| ra 
20 | ? ; 
M » s de dé 4 Li i + pis ‘ % , : Vu di ) je mm "HAE j À a 
A 1 RIM RAI FL TRS DS 2N 0 EUR 0 "sa (4 | à 0 RCE 
bis | fy ! L | : 
Ra 1 | je 
* ei è U U en " * * [0 7 p 
rasage 'l robe sam Re RAT “p en=ine are 
f | 


PAU DD à pal: 


durs il TP 
n AN 
11e Ve je N os Le DRE 


CURE UP ARTE 2 
4517 
Féd, Pilotes, 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R = _ On a demandé un nombre de pilot 
soit augmenté parce que le trafic augmentait tout 
le temps. 

Q- Et en même temps, ht te que 
vous avez demandé une augmentation dans les 
droits de pilotage? 

R' Oui. 

Q = En même temps que vous nai 
dress. à 

PAR MŸ MARC LALONDE: 

Les pièces ont été déposées de- 
vant cette commission réprésentant la liste des 
demandes, les documents parlent par eux-mêmes, 

PAR Me MAURICE JACQUES: 

Q- Hide à que lorsque vous deman- 
diez une augmentation du nombre de pilotes, vous 
songiez à demander une augmentation du taux des 
droits de pilotage pour produire en même temps 
une revenu annuel individuel? 

R = Oui. 

Q Lorsque vous avez demandé une 
augmentation du nombre de pilotes, est-ce que vous 
avez fait un e preuve quelconque de l'augmenta- 
tion du fardeau de travail des pilotes? 

R + Oui je crois que ça été soumis 
au ministère des transports, je crois que ça été 
soumis à l'autorité du pilotage. 

Q - Esthnce que vous référez à une do 
cumentation ou à une preuve sur l'augmentation 


du fardeau de travail des pilotes ? 
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R = Oui, par documentation, 
Q- Vous avez, si je comprends bien, 
soumis des informations relativement à Lido el 
tation du trafic dans:la voie maritime:,. c'est.ça? 
R- Estuce:,., oi. 
a Est-ce qu'à ce moment 1à, vous 
aviez établi le fardeau de travail individuel des 
pilotes ? 
R - Oui je crois que ce mémoire a 
été présenté à cet effet. 
Q- Etablissant le fardeau du travail 
individuel des pilotes ? 
R - Oui à l'autorité de pilotage. 
ce Maintenant parmi les pièces Exhil- 
bit 807 à Exhibit 814, inclusivement, ou 815 plu- 
tôt, il semble que le gros de la correspondance 
a été échangé entre vos avocats et le ministère e 
non pas entre la corporation et la ministère, vou 
lez-vous indiquer à la commission....voulez-vouls 
nous dire si votre bureau de direction donnait de 
instructions quelconques à vous ou aux avocats? 
R = Oui c'est le comité ...le conseil 
d'administration qui disait à l'ævocat ce qu'il vou- 
lait avoir et il le préparait. 
Q - Maintenant est-ce que la corres… 
pondance....le s lettres expédiées par vos avo- 
cats étaient soumises au bureau de direct ion avant 
qu'elles ne soient envoyées ? 

PAR Me MARC LALONDE: 
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discute en anglais avec Me fusils 
ce Jacques, et les commissaires). 
PAR MË MAURICE JACQUES: 

Q - Voulez-vous répéter la question? 
(Question répétée par le sténogra- 
phe) :''Maintenant est-ce que la 
correspondance serie fhettres 
expédiées par vos avocats étaien 
soumises au bureau de direction 
avant qu'elles ne soient envoyées|? 

R - Cette année au mois d'avril, des 

tre avocat...quand nous avons échangé des lettre 

avec le département du transport, j'ai vu lka mejd- 
rité des lettres qui étaient envoyées, je les ai vules 
avant qu'elles partent pour Ottawa. 

Ba Maintenant vous avez dit que qua 

tasses pour cent (80%) des navires de lacs em- 

ployaient des pilotes spéciaux? 

R = Non je crois que j'ai dit que l'an 

cienne voie maritime il y avait approximativemenlt 

HAN METTENT) pour cent (85%) des navires quil 

employaient des pilotes. 

Q = Ca s'appliquait à l'ancienne voie 

maritime ? 

R= L'ancienne voie maritime. 


4 p4 Mais dans la voie maritime ac- 
tuellement, est-ce que vous pouvez dire à peu près 


combien de ces navires n'ont pas de pilotes spé 


ciaux et combien il y en a qui ont recours au pl 


lotage? 
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R - Ils sont deux (2) pilotes Suis 
caiîins, maïintenantils sont trois (3) parce qu'il * 1 
en a un qui était apprenti toute l'année, et cet n =. 
tomne il a commencé à piloter et dimanche passé, 
il y avait encore deux (2) autres apprentis qui 
montaient à bord des bateaux et le pilote ici,... 
mais il y en à plus que ça, c'est seulement les 
américains, mais les bateaux canadiens qu'on a 
dit, ils embarquent à bord, mais ils sont comme 
deuxième maïftre ou capitaine de ''spare'',., on ne 
dit pas...ils ne disent pas qu'ils font le pilotage, 
mais qu'ils vont à bord comme fl'spare'"" capitaine 
et second,''mate!, 


Q% Comment avez-vous établi ce fait 


EAre 
R- C'est ce que le département et 


l'autorité du pilotage nous ont dit. 
Q - Que ces gens étaient supposés de 
tre membres de l'équipage? 
a Oui. parce que d'après l'acte 
173 du Canadian Shipping Act ils ont droit d'ètre 
acceptés sur trois (3) quatre (4) ou cinq (5) ba 
teaux s'ils le veulent. 
Où Toujours selon votre expérience 
est-c e une pratique qui est répandue ? 
R = Oui, 

PAR LE PRESIDENT: 
Ce Je comprends que ces hommes 1à 


qui sont pris sur l'équipage, mais simplement 


pour une partie de voyage? 
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(x Seulement une partie de voyage. 
Q= Devant rester en fait quelques 
heures à bord? 

cs Ils vont rester comme de Star ave 
bert pour monter à Clayton. , ils vont débarquer 
1% et vont prendre un autre bateau, mais toujour: 
suivant ce seul article. 


Q = Est-ce que c'est une pratique co 


tente, au point de vue maritime qu'un navire cha 
ge comme ça VISE TIMTS d'ingénieur, d'homme de 
roue, qu'il les engage à chaque écluse ou chaque. 
partie de district ou dans chaque district? 
= Non la plupart du temps les équi 
pages et les officiers restent à bord de leur Lie 
teau, mais quand ils viennent dans la voile mariti 
me, ça va être discontinué et il prend l'officier 
c'est un ordre, et nous autres ontit qu'ils font 
du pilotage., et les gars disent qu'ils sont deux 
ième mate" ou capitaine de ''spare" à bord du 
bateau. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 
Q- Et autant que vous puissiez ju 
ger c'est une pratique qui est assez répandue ? 
Re Oui. 
Q = Lorsque vous étiez mate est-ce 
que vos navires donnalent un pilote? 
R = Pardon? 
Q- Lorsque vous étiez "mate" est 


ce votre navire prenait un pilote licencié ou-non 


R Non. 
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Q- Il n'y avait pas de capitaine de 
lspare" comme vous venez de le mentionner? 
R- Non. 

PAR LE PRESIDENT: 


J'imagine que nous aurons une 


preuve plus complète à recevoir pour cette prati 


que qui est peut-être légitime, peut-être légale, 
et que ce que point 1à reste dans la Loi, c'est 
peut-être légal, mais nous aimerions avoir une 
preuve plus complète sur cette pratique pour pou 
voir l'étudier, parce que dans le fond c'est une 
forme de pilotage. 
| PAR Me MAURICE JACQUES: 

Oui, Votre-Seigneurie, c'est 
pa tique. 

PAR LE PRESIDENT: 

Ca entre dans notre mandat. 

PAR Me MAURICE JACQUES: 

C'est une pratique légale qui èx- 
iste en vertu de l'article 173 de la Marine Mar- 
chande et le propriétaire de plusieurs navires 
peut suivant cette formule spéciale avoir des é- 
quipages qui appartiennent à chacun de ses navi- 
res individuellement et ils sont par conséquent 
chacun membre de l'équipage de chacun de ses na 
vires et la meilleure façon d'établir ces faits là 
devant la Commission serait d'obtenir du ministeé 
re des transports qu'on ait copie de ces contrats 
d'engagement, des données quelconques sux le no 


bre de contrat qui existe. 
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PAR LE PRESIDENT: 

Or actuellement cette preuve pour 
rait être fite à Ottawa si on fait une preuve et 
le sens qu'on la présentera? 

R - Et si la commission veat avoir d' 
autres preuves , pour les bateaux américains, 
quand je passe moi-même à a Set de GA on en 
voit monter des marins américains à bord des ba 
teaux, lés trois (3). 

6 C'est peut-être des membres de 
la commission d'enquête æméricaine? 


R « Bien je les vois souvent à St-LamMh 


PAR Me MAURICE JACQUES: 
Q= Quant à l'arrêt de travail de mil 
neuf cent soixante et deux, (1962) vos assemblées 
avaient été convoquées à lrotet Riviere comme 
celles des autres? 
R » Oui, 
4 Au meilleur de votre connaissan 
ce, et vous pouvez même référer à vos dossiers, 
PCT que tous les pilotes se sont présentés à 
cette assemblée 1à, tous vos pilotes? 
Re Je drais pas tous, mais je dirai: 
à peu près quatre-vingt-quinze pour cent (95%). 
LS LAN Maintenant parmi les résolutions 
que vous avez adoptées, s'il y en a, est-ce qu'il 
y en aurait comme dans les autres cas une résolu 


tion à l'effet que les pilotes ne s'embarqueraient 


pas à bord des navires aprèx telle heure, tel jour? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


R- Bien à une assemblée x Montréal 
je ne peux pas vous dire la date, et je crois que 
c'est dans les minutes de l'assemblée générale 
spéciale, à cet effet. 
ai Vous nous avez dit que l'un de vos 
pilotes avait voulu se retirer de la corporation el 
que le bureau de direction avait refusé? 
d Oui. 
Q- Quelle est la raison du refus du 
bureau de direction? 
R= Je ne crois pas que c'est une boni- 
ne politique que de laisser un membre aller en dé-" 
hors de la corporation et d'après la loi des cor 
porations, il y avait des droits de signés. 
Q= Pour vous autres, c'était si je 
comprends bien, une quewtion de principe? 
R = Oui. 
du Une dernière question, est-ce qu 
c'est plus dangereux di&èntrer un navire dans une 
écluse que de l'en sortir? 
e Rentrer., 
ui Merci. 

TRANSQUESTIONNE PAR Me FAN 

BR BRE T: 


Pour la Fédération des Armateurts 


du Canada en anglais. 


CONTRE INTERROGE PAR Me 
MAURICE JACQUES: 


Q- Votre district considérerait-il 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


une liste ''straight" du tour de rôle sans sudo 
ment journalier? 
En Non, 

PAR LE PRESIDENT: 

Préférable à ce qu'ils ent actuel 
lement. 

PAR ME MAURICE JACQUES: 
Q- Oui, au lieu de la liste qu'ils on 
actuellement? 
R - Nous avons...nous croyons que 
la liste faite le matin à neuf heures et à vingt-et 
une heures le soir, que les ajustements qui sont 
faits, sont faits beaucoup mieux, 


Q - Pourquoi? 

re Bien, parce que dans le canal, 
quand on fait des voyages de quatæeze (14) ou quirn- 
ze (15) heures, si un candidat est surle tour et uh 
pilote à la tour vient en deuxième, dans le tour, 
dans le courant de la journée, on va dire que vers 
sépt heures le soir, si un autre le prend pas à 
neuf heures le soir, ils vont le passer en avant, 
lui,pour régulariser les tours, c'est pour ça que 
dans notre district on a pas jamais plus d'un tou 
une tour et demi de différence entre chaque pilo- 
te: 

Gu Mais si un tour de rôle "straight| 
sans ajustement était suivi, chaque pilote serait 
obligé de le suivre et éventuellement le tour appa 


ramment de chame pilote serait le même nombre 


de tours que les autres pour qu'il vienne prendre 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO, LTD, 
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ün navire à son tour? 


R= Oui, 11 viendrait prendre.le navi 
re à son tour, mais si un pilote va en arrière, ji 
va manquer deux (2) jours, il retourne en arrièr 
et 11 reste, et si ça se fait, pour un tour dans € 
moment 1à, 11 va être mathématiquement en arrië 
re dans l'ordre des tours. 

O- Vous prétendez qu'avec une liste 
Ustraigh£" il reviendrait au bout de la liste? 

R = Au bout de la liste, et il seraît 
obligé de suivre et ne pas rester tout le temps 1 
il sera toujours en arrière d'un tour. 

ne Maintenant il y a deux (2) autres 
points que j'ai oubliés de traiter, les communica 
tions avec les gardiens de pont, et la communica- 
tion avec les maftres d'écluse, ou maäftre éclusie 
alors à l ‘heure actuelle vous avez dit que vous 

n'aviez pas de communication PT PR TT TUE 
entre le gardien de pont et le navire? 

R = Non, 

Ge Quelle serait l'utilité de ce sys0 
tème de communication? 

R = Quand vous descendwz et à Baux 
harnois par exemple, vous vous adonnez en dass 
cendant, et vous arrivez entre Valleyfield et puis 
Beauharnois et c'est occupé sur la rddio avec un 
autre bateau et le pont rouvre pas et om pourrait 
communiquer es le pont avant d'arriver et de 

mander pour voir si on peut avoir le pont ou non. 


Q- Pour savoir...est.ce que ce se- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


rait pour savoir le longueur du délai qui sera appbr- 
té pour ouvrir le pont? 

R - Non, mais prenez quand vous des 
cendez avec un navire et avant d'arriver à la li 
mite pour le bont, nous autres on pourrait des &ile 
ce qu'on appelle le "whistle sing'' on pourrait a 
maäander au malttre du pont, si on va avoir le pont 


oui ou non. 


Q « Est-ce que vous avez ce signal 
le long du canal? 
R = Il y en a un signal compris dans 
le "whistle sing" 
ds Dhias e que vous avez un signal 
qui vous indique oui ou non si le Pat va ouvrir? 
ne Il y en a un actuellement sur le 
pont qui est une lumière rouge qui flash puis qui 
va nous dire par la lumière qui flash ,; ça veut ail 
ré que le pont se prépare, le pont pour nous AUS 
tres, mais à ce moment là, on va arriver, et la 
lumière peut être rouge seulement rouge fixe, 11 
ne bougera pas du tout, ça veut dire läqu'on est 
pris dans une mäuvailse situation , le pont ne rou 
vre pas. 
Q- Alors ce serait pour savoilxr ça 
tout simiplement si le pont va ouvrir oui ou non? 
R- Oui. 

PAR LE RRBSIDENT: 
Q - En d'autres termes, vous vous 


plaignez que le système de signaux qu'il y a ac-° 


tuellement ne donne pas assez d'information? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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R » Non, 


Q = Alors vous n'ètes pas capable pa 
le système de signaux actuel sans être capable d 
diminuer votre vitesse de continuer pour dire pour 
vous en aller 1, vousn'ètes pas alors capable d' 
entrer en communication avec le téléphone pourd 
re si ça va prendre encore tant de temps ou dix 
(10) minutes, ou quinze (15) minutes ou s'il y a * 


pas aucun trafic pour pouvoir venir c'est plus 


facile avec un district comme à Smell? 


Re O : A 

11 
Q- C'est ça? 
R = Oui. 


PAR Ms MAURICE JACQUES: 


Q Maintenant quant aux communica.- 


tions avec le maftre-éclusier, est-ce qu'il vous 
est déjà arrivé...d'arriver à une écluse quelcon 
que ,; d 'attacher votre navire au quai et immédial- 
tement cette opération terminée, être obligé de 
partir et de rentrer dâns l'écluse? 

R = Non, on ne peut pas dire être em 
pêcher de communiquer avec l'éclusiler. 

Q- Est-cequ'il vous est déjà arrivé 
d'avoir fait, ou que vous faites desmanoeuvres i- 
nutiles ? 

R » Non, mais achète rats qu'on vhs 
drait avoir qu'il n'y a pas à Beauharnois pour 
contrôler lecanal, c'est quand on sort et qu'on 


est juste au pied du lac St-Eæançois à aller à St- 


Lambert, qu'il y ait un homme pour "“dispatcher” 
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TORONTO, ONTARIO 


soit un éclusier, ou un dispatcher"" pour les deu 
écluses à Beauharnois., et qu'il soit placé à une 
place qu'il peu t voir le trafic. 
Q- Merci monsieur. 
TRANSQUESTIONNE PAR Me 
LEOPOLD LANG LOIS: 
Procureur de la Canadian Mass 
chant Service Guild. 
Q - Monsieur Pérusse, vous avez 
parlé tout à l'heure du navire français le Fran 
cois LD qui est équipé avec une hélice à la proue| 
voulez-vous dire à la cour s'il s'agit d'une Mile 
ce transversale que nous avons appelé en anglais 
le “plugger"? 
R = Oui. 
Q- Res pas exact de dire à la s A 
te de votre réponse que cettehélice sur la proue, 
gouverne le navire ou simplement range l'avant 
dans une direction ou l'autre? 
Eu Oui ça ne gouverne pas lé navire. 
Q - Maintenant une autre question, 
des ordres au timonier, den que vous avez 
dans votre expérience rencontré des timoniers 
qui ne parlalent pas ni l'anglais, ni le français? 


R:… Oui. 


Q « Est-ce que dans votre expérienc 
11 était nécessaire également de vous servir soit 


de tableau noir avec craie ou de plaque pour tranis- 


mettre vos ordres au timonier? 


R = Non, pas dans la voie maritime 
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mais je dois vous dire que sur le lac St-Louis et 
le lac AVrrÉ4 048 t'est arrivé. 

Q+ Eétuée qu'il n'est pas exact que 

certains pilotes, même, sont obligés de se servi 
des rudiments de l'allemmænd et se servent de lan 
gues étrangères comme le grec pour donméer des 

ordres au timonier de cette langue? 

R- Oui 11 y en a qui le font. 

> AT qu lil n'est pas exact que 
cette barrière de langue rend beaucoup plus diffi 
cile les manoeuvres des nævires dans les canaux 
et dans les écluses? 


R » Oui. 

Q- Done, si la suggestion faite par 
Me Jacques, d'avoir un code, est-ce que ça re 
serait pas nécessaire que le code serait dans plus | 
sieurs langues ? 

R = Oui. 


Q = Est«ce qu'il est de coutume sur 
ces bateaux que les deux langues officielles du c 5 
nada soibnt bilen connues, que les officiers deu 
vent savoir traduire les ordres du pilote au timo 
nier ,; les officiers du navire? 

R= Ca c'est arrivé quelques fois, mais 
pas souvent, dans le cours des rivières surtout, 
mais dans le canal où on fait la manoeuvre du ba 
teau, l'officler e st avec nous autres sur la pas 
serelle. 


Q- Est-ce qu'il traduit vos ordres ? 


R = Bien ça va arriver quelques fois, 
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on va dire quelque chose et il s vont leur dire à 


leur homme de roue, mais la plupart du temps, 
ils sont à la manoeuvre du bateau et ils vont voir 
autre chose. 


Q + Lorsqu'on répète vos ordres, est 


ce qu'on répète dans la longue étrangère en usage 
sur le bateau, ou si on répète en anglais et en 
français 

R = Des fois ils répètent en anglais, 
mais on ne comprend pas toujours bien. 

Q- Maintenant vous avez parlé de ér 
monerie moderne, de changement dans la ANT AA 
rie modernisée, hd qu'il n'y a pas tendance a 
tuellement à avoir le contrôle du moteur principa 
directement à la timonerie? 

R» Oui il y a des bateaux qui sont é-… 
quipés et contenant le contrôle dans la timonerie., 
Q - C'est ce qu'on appelle en anglais 
le ‘'bench control"? 

R - Le “bench control" 

Ge Maintenant Me Jacques vous a En 
sé une question à savoir s'il pouvait se produire 
des cas où le défaut d'un aide à la navigation pou 
vait causer ins: ennmis même au capitaine puisque 
qu'il a ane connaissance assez approfondie sur le 
distriét, Stade qu'il n'est pas exact de dire que 
par exemple le fait qu'un système de lumière d'en 


lignement serait éteint, ne serait pas um ennui 


pow quelqu'un ou capitaine éta nger même s'il con 


naîissaaîit le district? 
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R = Du. 

PAR LE PRESIDENT: 
Q- Ce qui va être demandé, a été F3 
mandé, et pour eux seulement les pilotes, tout à 
l'heure, je crois que ça été dit, monsieur Tir 
ques avait demandé si un défaut d'aide à la naviga 
tion pouvait leur causer ou leur avait causé des 
accidents, et il a dit non, mais pur uk évidem 
ment, mais pour des navires étrangers je pense 


bien que c'est clair et on a pas besoin de code o 


d'aide à la navigation ,; ils ont leur marque peut 


ètre. 
PAR Me LEOPOLD LANGL#IS: 
Ca revient à ça. 

ae Est-ce qu'il est arrivé dans votr 


expérience d'avoir conduit ces navires étrangers 
qui avaient même pas de carte du district concer 
né à bord? 
R» Oui. 
Q - Merci monsieur Pérusse. 
PAR LE PRESIDENT: 
D'autres questions au capitaine 
Pérusse. 
PAR Me LEOPOLD LANGLOIS: 
Je crois que Me Lalonde en avait 
mais dans mon cas, je remercie 
et t'est tout. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Procureur de la Corporation des 


Pilotes du Bleuve et la voie mari 


NATIONS 
HS 
MR 


MP CAES vante La 4 FI x. Le ot ÿ 
ON, AUTR L'or AELN 41 
fl PAU at AA 1 LS 
++ +4 : mn bros b ox48 34 tp, °2. ee AN LTE | 
4 Pr il! uY ñ | 
db 1 ‘ 

NE swo#. ete ra aa l someiène us zH04 2e 3h 
en x 


Son) ; : sa 
4 of 


CET Sud le do +*1b 848, #5 ÉTE nlôss st serre, 4 
rt "4 b D 


L 
1 

nANIraU I #4 sbin'h Just eue COEPE TT {ray "Hp L' 
1 


* 


TL 
| M 


tb Danan, tlavs auf à 0. tam s ausi +isvweg QE | 


7 : ï : ! ré L 1 
| = MN 
tetgbtre ve uw aq *isar Laon 118,8 Li FT cenbean | 
| à 
| toy at trspaatts ax 
| c- 
Le € L# “] © La 4 ê 0 & & +] 80 F fñ 
| ] 
n CE ve 
(Miveg suptsumn well ro all ,; aoltasivran 21 6 0h lab 


LL 
| 
k L 
if k | 2 % 
p.40 à | y PA " Le D "à K Le ’ 
A 1 

* « k Va 
jh LL À À 

n Ÿ de fe gt La A don: À à val Ed 60 Dr ai Aa u + mr : 

3° UN 0 SE TL RUE Re FAN: PS S.à eu OR AP À | } R Pre 
f TA 1l Ù Ï A AA 
F : k À k | à Lo } : ' t L er A 

FIMNANSUTS an IiVAan de Sion ON lors D esters 

mn * thai dm J 4 # - A4 

\ ÿ 20, fr * Fr + L La y 


nionMme 2UIXÈIDIS D si%44 0h EG one fnolsva up. 
C0 | \bhrod $ 3n 


‘1H Q l'A “fl 


| 

) { LE 

| 'ABTSA tvalscdant I9%8M : s £ 

î [l 
- LE 
& 
L *THAUISAAG AUX A L 
, ? | : 
V2 

L 
L] è | f L 1j 
[1 n L L + L 4 1 
V1, on1stig89 M8 BAOÎTanuD HAS tIMEtO | 1 RENE 
a | « ; nr | | Au k OUR 

| | Fr 

1 TL 
\, p J Li 4 œ LR 1 14 4 2 
H | 4 f x 

Le 


ï CEIOUDMAUX AIOGOMLI M MAN : 
(4 


* dre Hs mbauls.] sM sp «lors eL\ 


|  Mdbribihse À ,42S #onr.E re CEAT. à 


ll o JON TE. 
mL À #1 1 


} 4 
L DAT 
sites fnats NA 
je 1 A LT M n tie tu Ra" | 


SE ETES ES Gus ts 


4533 
Féd. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


time du St-Laurent, 


Q + Monsieur Pérusse, en regard a 


vec la question de mon conftere, Me Jacques, au 


sujet de la confiance à bord des navires, est-ce 


que vous avez jamais souligné pour montrer des 


difficultés de langue dans les instructions à don 


ner au navire, quand vous arrivez à bord des na 


vires ? 
R- Non, 
Q Estsce que vous avez eu Certainels 


difficultés à vous faire entendre paxr l'équipage 
le long de l'écluse de sit # Le 2 bats pour savoir 
comment faire? 

R= Non, jamais. 

Q- Croyez-vous qu'il serait utile d' 
appliquer Ju de préparer un tel programme qui 
pourrait commencer à les informer ,. 

PAR Mæ JEAN BRISSET: 

Votre Seigneurie, je crois que 
mon confrère chercher à faire dire au témoin qu' 
il serait préférable que les navires étrangers qu 
viennent dans notre fleuve ...et je crois que par 
ses questions, à mon simple avis on veut finale… 
ment faire dire au témoin qu'il serait préférable 
que les navires étrangers ne peuvent pas très 
bien s'orienter dans la vole maritime, je crois 
que ça ne serait pas le cas. 

PAR LE PRESIDENT: 


Evidemment c'est un problème qul 


est un problème qui ne doit pas se rencontrer seu 
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lement dans la voie maritime, et je sus co nvaîin- 
cu que les navires américains et le s navires an 
glais et tous les autres navires qui font aa tEl 
ment la voile maritime rencontrent certaines dif 
ficultés avec les pilotes à cetendwit 1à, et c'est 
la même chose, ça doit être un problème qui ex 
te partout, et il doit y avoir un moyen quelconqu 
de communication claire qui existe qui soit sûr, 
et 11 y en a, on est pas peut être au courant, il 
doit y avoi r quelque chose de très facile comme 
les signaux sur nos routes ou sur les routes gun 
ropéennes, en autre qui correspondent à plusietus 
problèmes, mais je crois que si on a de la diffis 
cuilté 14, 11 doit y avoir un remède. 

PAR Me MARC LALONDE: 

Au contraire, on empêche les na 
vires étangers de venir ici, et ma question est 
de faciliter leur” vent et de circuler sand danger, 
et Votre Sei gneurie, j'aurais plusieurs question 
à poser à ce témoin et je ne crois pas ici finir 
avec ce témoin, et je voudrais finir avant \téte til 
nement et j'aurais un autre témoin, parce qu'il y 
a un témoin qui voudrait se faire entendre le plu | 
tôt possible. 

PAR LE PRESIDENT: 

Ailmexliez-vous qu'on ajournerait 
quelques minutes, 

PAR M, MARC LALONDE: 

Non, je vais essayer de finir a- 


vant l'ajournement. 
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q PAR LE PRESIDENT: 

Très bien. 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q- putree que vous avez suivi un 
cours sur le radar, plotting'? 


RS Oui. 


Q= Où est-ce que vous avez suivi ça 
R= J'en ai suivi quand j'étais à Quéd* 


bec et aussi à Montréal chez Marconi. 
Q= Pate que wous croyez que c'est 
un cour qui devrait être approfondi pour les as 
prentis? 
Ru Oui. 

PAR LE PRESIDENT: 


Q - Dans ce même ordre d'idée, quanld 
il y a des nouveaux instruments qui sortent, ete 
ce qu'il y a quelque chose d'organisé pour que les 
pilotes soient mis au courant du fonctionnement 
technique ou est-ce que la seule expérience que 
vous prenez de ces nouveaux instruments, c'est 
de les voir ici et là, sux les nouveaux navires à 
l'occasion du pilotage du pilot? 

R = Quand on est mmndu pilote, c'est 
deles voir seulement sur les navires. 

où Il y a absok ment rien d'organise 
pour vous mettre au courant de nouveau système 
ou de nouveau radar quelconque ou d'un nouveau 
matériel qui peut sortir à chaque année, qui vous 
présenterait certaines difficultés, et c'est sim 


plement 1à à l'occasion du passage d'un navire? 
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ci Oui. 
Q » C'est la même chose pour l'équi- 
pement nouveausuzr les navires ? 
Re Oui. 
Cu | Et je comprends aussi que vous 
devez vous fier au capitaine qui vous donnera les 
instructions sur l'usage de l'équipement? 
e Oui. 

PAR Me MARC LALONDE: 
O= Pour une question de mon confrè 
re à propos du comité de discipline, 11 vous avai 
posé des questions sur le comité de discipline, 
Lit que ça n'a pas fait l'objet à votre corpora 
tion, par votre corporation qu'on pourrait dire, 
est-ce que ça été discuté et comment le conseil 
du bur au d'administration a pris ça, à quel occa 
sion ? 
R - Ca c'est en mil neuf cent cinqua . 
te-deux (1952). 
Q= A quel occasion? 
" A quel occasion, ça pour l'avoir 
amené , je ne sais pas. 
Q= Eiainée que c'était un comité de 
sentence pour votre groupement qu'on voulait met 
tre sur pieds ? 
R = Poux notre groupement à nous. 
faree Et qui aurait été opéré par votre 
corporation, ou un autre organisme ? 
R = Non, par d'autres organismes. 


Q « Quel qrganisme était-ce? 
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R - La Fédération des Pilotes. 

ne £stoge que le projet a été mis en 
vigueur ou s'il a été mis au rencart? 

ke Il a été mis au ranéart. 

Q - Et en mil neuf cent PES 
neuf (1959) quand le ministère a menacé d'opérer 
dans votre district un reclassement pour régler 
la question du transport à Cornwall, et Snell Loc 
quelle a été votre réaction personnelle ? 

R= Ma réaction personnelle, je croi 
pas que ce soit un argument qui était bien fondé 
pour opérer un district à cause de la distinction 
de tarif, 

Q= Personnellement verriez-vous 
quelque facilité pour les armateurs qui paieraien 
certains redevences ? 

R = Je ne crois pas que ça soit nécesl- 
saire, à mon avis, je ne crois pas que ça aurait 
des intérêts pvec les armateurs. 

Q = Et en mil neuf cent cinquante 
huit (1958) lors de l'établissement des lignes de 
piquetages pour...par les'"'saîling master" NÉ 
que vous aviez quelques raisons de supposer qu'il 
y aurait pu y avoir des représailles subsédquemm- 
ment si vous aviez traversé les lignes de RE 
tage? 

R = Non je crois qu'il aurait pu y en 
Hvyalr, mMmals,s, 


Le Maintenant en regard avec la né- 


cessité des connaissances du français et de l'an 


Ai) FE [He 


Ut 


A 


a l e : \ l'AS SDANT VE aies ET La ve wi Es 
| “sêxs [a FE LE JS A % ir eu e bee ET 42: na ta 


= nm dt 


“} 


oLvt oh Svanue nl RE €: Fi TION E.B A vesen ex 
Ne ; l , ' 1 Ua 

tale soc rsmumenx ses las mi rnbete tb So LESC 
ani DORE M NM DNS AT 40 LEUR \” 


\s 0 une te ,llhkwErTat EE #40 dns : À Le # p fis06wp.al 


| 'oilennossen roMokat srt0or 518 ” »itoup | 


M hRol déif Stats lip isbmiranti es os do sors LU 


La \ : an 
l , CR Lu © | y Pl À : ‘ | 
| tniftonuiisib'ael th savan. K Anita Hp Net men es: 
( | | | | Me 
| L ÿ 
= ë Ft 
: L , ‘1x6 6h 
Li | ) y ; ù 
fi I x n LCR 
| à Gp ns ot ee Er ete nd me Es re ee a IT “0, "8 
l l | À \ | | | (It 
& 2 . ” dé RH: Li ANS ; de” \ hi b we « rl Al À AN 
| mieu lp EVpes aanmmal ral vont ltiS ai dépile Hp 
j À 4 R qui f Hi Le ' 1 
1 L fl % nl 
û ' } \ ù 
4 un ai à hi di 
| d VIEN M b DTA Ï 6 M | ,- Je 
| Lots Na CH | 
} 
m!e tt D J ) MU FE 4072 L « FA 
1 Un 
| 
{ 4 
: L 4 — + vw à di ‘À br Rare 
RE Po L $ un 2 DTA E J +0 7 Î B 


: : ts TAMIE SE À YE tt dtal da b 
; b 
Le 
| x 
| “etrarbalis 240 tua L'iad iée 10 té 
h, BDurSNRyBÈT ob Tramseamtidad t'on rase ‘(680 Î } 1 lwd 
À °…U + : 


f! j Dm! à: 2 + #5 ÊVE à we. f 4 eo: ñ ; 8 Lol JP: À LA «6 a Q Œœ 4 à À "À W mn Tr 24, 


| “ 
Mn, 
MT à . 184! ! | 
134 lat me uÉ dei te ad ARR si 'P d'éi / 'és d " ù 
N fl 1 : ROULE A SEA ART, LONPIAMS #4 tv5 atroy ms We 


Li Le À 4 ‘4 
: ol. «mer adrtiantilrsbsass DU tiovs + +2 RAR 
| | 4 3 h : IX H Lie EX. à ie 
PIE fo Ke w' N : 
fi. À | si d \ "4 FJù v* raie 
MINS N Ps 19 ASH, ei DERNATELE RO NrE) nov le fe 
| ‘ 


Es 


st LE IN Ve 4 


4538 
Fed, Pilotes, 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD, 
TORONTO, ONTARIO 


glais pour les apprentis dans votre circonscrip 
tion, éirécé que vous communiquez en langue fra 
çaise par radio téléphone à bord des navires , 
soit entre Beauharnois et St-Lambert? 

R - Oui en français. 

Q- ele que vous avez dans votre 
circonscription des petits navires dont la seule 
langue utilisée est la français ? 

R - Oui. 

98 EE Je ne parle pas de navire que la 
plupart transportent....excusez, ne prend pas de 
pilote, mais des petits navires côtiers? 

R= Oui, 

Qù Est-ce qu'il arrive qu'il y àa des 


échanges entre navire qui font en langue françai- 


se ? 
R= Oui. 
Q- Est-ce que c'est utile pour les 


pilotes d'être en mesure de comprendre le frane 
cais dans telle circonstance, s'il est sur un autr 


navire ? 


R - Oui par mesure de securité aus 
Le 
Q » Maintenant pour les fins du doss 


sier, je voudrais vous lire dans le dossier ce 
qu'on a référé relativement à une lettre du 4 juil 
let, mil neuf cent soixante et Lau (1962) . 

PAR LE 0 P R'ESID EN: 

Lisez 1à vous même. 


PAR MË MARC LALONDE: 


112 


Ni ' N 


qi dé, 
AE. RAR 4 


Vs: Dr ie 
+ DL 


id fi. CPE Pr: 
ne it ré | pure A 
LAS e 


rte 1 


hh 


LAN L 4 LAN 


NÉ nn 


ni au Mtsroms dite 1e Monter. 


ALU | ialsgnet Ÿ ne ao PARUS ss ne 


ACC AS ñ (Q 


UTILE TTS. LES s à nd 1e. LL PORN k 


14 
1 : A L 


1 1 LA : : ME 
Ù | n Nr SE l'un LL ess tant 


LT TES Dr 


F 

1 

| 

| 
af #} L , | À Le L dE: . VE DER 
ML ECT. serve nuov le Hp 55 Ju34 pri AAA TL 


MI vb exIvim 068 deu slred 0 971 to MES 
4 À? 

ur leb ea brorag sn dub tnpirouemaets # LE : 
p i 4 vs | fait L Le be) 


Fureiton nsrivéh Wéltog tel «Tarn DEC ES 


| : «2H Q- ff 
D | 
me 4 5 % r # | ir bp A ( | U î { f 15 0% "3 wi a rs . KE « 


Ans de 0 SR ji Le (hel a" Ni } d'il LP no à (NE 
we Hoi Up XIVe L'AIR nus HR ES UN 


“ 

: ms { 
ÿ se C 1H 
| sai d te # | 
| K 
f\ | "rt ét du mer. # # he A ; ch k 
é * -0 5 Ps | & UP #49 Na | “0 : , 


| 4 € ? j; n L i (ie 1 tu 
| P2H811 1 erFrorgmos sb srresu dal pa181b pe1011mUN 


# ddl ur tu tue Ses Law: 543 ntosshs elles enN“b | | 
| UT Eee 


tes svt 


un Û ri ‘the 
vivésim x ImO: 


= ue" au 
sus 7 
mt mnt ne sé 
+ 
ra 
& ne 
» 
LS 
er 
+ 
Fam 
1 
| 
4 
sé 
EM 
F 


AM #05 19 exit ss so IT SSI IEMIN AU 


Lan »S sutne nb s I CNE STE CERUESP EEE Là 


| see 
« F l À 
“h 4rftel ever #4 AAPAERE 38 1. #48 


| ! | AU 
de | AS je Au PUR pt 
LV Lisa (} “dot 10 sédax 1 " ENS 


y 1, (PARA CN LAN IMRSCTEES 


+ À gt 2 A à RE UE > 


4538 
Féd. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Lettre du 4 juillet, mil neuf 
cent soixante et trois (1963) du Bureau Lajoie, 
Gélinas, Lajoie & Ass. 

Honorable Georges Mcllraith, 

Ministre des Transports, 

Hunter, Building, 

Ottwa , Ont. 

RE: Système d'apprentissage de 
Cornwall. 

Notre dossier NO:3654.23, 

Cher monsieur le Ministre, 

J'ai bien reçu votre lettre du 18 
juin dernier concernant le sujet susmentionné et 
je vous en remercie. 


Mes clients ont en particulier pris 


note de vos observations concernant la connaissan- 


ce du français et del'anglais de la part des appreln- 


tis dans le circonscription de Cornwall. Je désir 
vous faire connaître le complet désaccord de mes 
clients et avec la position de votre ministère à 
cet égard; de l'avis de mes clients, il s'agit d'u 
ne autre preuve de l'incompréhension de vos fonc 
tionnaires à l'égard de l'opération du pilotage 
sur le fleuve stature 

En effet, s'il est vrai que, com 
me vous le dites, la plupart des officiers des na 
vires océaniques comprennent en général l'anglais 
1l n'en demeure pas moins que, dans blen des cas 


le français est la langue utilisée et que, en partil- 


culier à bord des petits caboteurs qui circulent 
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de plus en plus dans cette circonscription, le 
français est la seule langue utilisée. En outre, 


le français est très fréquemment utilisé par les 


pilotes pour communiquer d'un vanire à l'autre o 
encore avec les employés de la Voie Maritime du 
odeur. On peut dire que, même pour l'effic: 
cité du service de pilotage, la connaissance du 
français ainsi que de l'anglais est très utile. 

En outre, nous ne pouvons admet 
tre que l'exigence du français ainsi que de trie 
glais est imposerait des "distinctions!" injustes 
, Comme vous l'alléguez. Il ne s'agit pas d'in- 
terdire aux Canadiens qui ne parlent pas françai 
l'accès au service du pilotage dans la NE NUS 
cription, mais simplement de leur fournir l'occa 
sion d'apprendre cette langue; d'ailleurs, il s'a- 
git 1à d'une chose qui n'est pas impossible puis- 
qu'on exige en pratique la connaissance de lie 
glais de la part des pilotes de langue française. 
En outre, les candidats de langue anglaise ou 
ralient en cours d'apprentissage facilement acqué 
rir la connaissance nécessaire de la langue ts 
çaise. 

A l'heure où tout lemonde parle: 
du biculturalisme et de bilinguisme, il nous sem 
ble renversant qu'on vienn imposex aux Canadien 
de langue française une exigence qu'on n'est pas 
prêt à demander aux Canadiens de langue anglais 
pour remplir les mêmes fonctions. Nous vous de- 


mandons en conséquence de bien vouloir reviser 
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la position énoncée dans votre lettre, en tenant 
compte tant de la qualité du service de pilotage 
dans la circonscription de Cornwall que de la Le 
litique générale énoncée dans votre Gouvernemen 
en matière de bilinguisme. 

En effet, nous croyons que, si on 
doit parler de "distinction injuste"! on devrait pl L 
tôt référer au projet gdgroposé par votre ministère 
en vertu duquel les Canadiens de langue français 
sont sujets à desobligations que n'ont pas besoin 
d'assumer leurs confrères de langue anglaise. 
Vous dites bien dans votre lettre que vous ne fai- 
tes pas la proposion d'exiger, que tous les pilotels 
parlent anglais mais vous savez bien qu'il s'agit 
d'une exigence pratique à laquelle se sont soumis 
les pilotes de langue française, Qu'em serait-il si, 
un bon matin, les pilotes de la circonscription de 
Cornwall décidaient de ne parler que le français 
à bord des navires"® Nos clients sont convaincus 
que la proposition qu'ils ont faite dans leur SE 
jet d'apprentissage visant à exiger la connaissan 
ce des deux langues officielles, du pays n'est NU 
quitable, favorable à une amélioration du service 
du pilotage dans la circonscription et conforme 
aux princibes énoncés par les hommes politiques 
de notre pays tout autant du'un grand nombre FE 
sociations canadiennes. 

Quant au plan qui a été soumis à 


la considération des pilotes par votre ministère 


nos client considèrent qu'il ne s'agit aucunement 
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d'un planqui soit conforme à l'esprit de l'entente 
survenue avec le ministère des transports en a- 


vril 1962. En effet, cette entente pourvoyait à 


sage dans la circonscription de Cornwall; or, le 
projet aoumis par les fonctionnaiæes de votre mi 
nisère de constitue aucunement un système d'ap 


l'établissement en 1963 d'un système d'apprentis 
prentissage mais un simple système de . 


Or, les pilotes sont convaincus qu'un tel systèm 
est loin d'avoir tous les mérites d'un véritable 
système d'apprentissage. Des études poursées 
ont étéfaites par des experts concernant l'entrai 
nement des pilotes dans les circonscription s de 
Montréal et de Québec, et, dans les deux cas, onla 
procédé à l'établissement d'un système d'appren- 
tissage. Les pilotes de Cornwall sont convaincus 
que la même règle s'applique dans leur os 
cription . Le projet mis de l'ayant par votre el 
nistère constitue une tentative, à notre avis, 
contourner l'esprit de l'entente d'avril 1963, 
effet, dans l'esprist des armateurs, la différenc 
entre système d'apprentissage des armateurs et 
système de probatiom était bien claire puisque 
dans une lettre du 23 mai 1962, adressée à ira 
norable Léon Balcer, Monsieur C.P.Mearns, gé- 
rant de la Shipping Fédération of Canada , “sys ate 
tait l'engagment pris par le ministère à mettre 
sur pleds dans la circonseription de Cornwall en 
1963 un système d'apprentissage, par opposition 


à un système de probation. Or, ce que votre mins 
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tère propose constitue tout simplement l'adoptio 
du projet des armateurs, que votre ministère lui | 
même avait refusé pour préférer un système dia pl 
prentissage en avril 1962. 

Nos clients ne prétendent pas qu 
le système d'apprentissage qu'ils ont proposé soit 
absolument parfait, mais ils considèrent que ce 
plan devrait constituer le point de départ d'une 
discussion sérieuxme et objective sur le sujet. 

À l'heure actuelle, votre ministère a eu en sa 
possession durant plusieurs mois le plan soumis 
pax les pilotes et n'en a aucunement tenu compte 
dans la préparation du dernier projet que vous 
nous avez expédié. 

Les pilotes de la criconscription 
de Cornwall sont prêts à rencontrer vos fonction 
naîres, et en tout temps, afin de discuter de cet 
te affaire. 

Avec l'assurance de mes senti 
ments les plus distingués, je vous prie de me 
croire, Monsieur le Ministre. 

Votre Tout Dévoué. 

Marc Lalonde. 

PARS LE PR EBI D E N'T : 

Et ça fait partie de quelle pièce? 

PAR Me MARC LALONDE: 

Ca fait partie de la pièce, Exhi- 
bit 807. 
ee Monsieur Pérusse, est-ce que 


vous avez eu quelque nouvelle du Ministère à cettle 
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date et à ce sujet? 

R= Non, 

Q - Dans l'esprit de mon mémoire, 

est-ce qu'on devrait conclure de cette lettre en 
disant que t'est une cause que vous souteniez de 
tout coeur. 

PAR Me JEAN BRISSET: 

11 y a une lettre en réponse qui 
est au dossier, 

PAR Me MARC LALONDE: 

Je peux lire la lettre en réponse 
qui est au dossier, et cette lettre se lit comme 
sutt,e ellel esthdu 29umtilletit 1968) lcette mopierdé 
lettre qui éfhit du l4, pardon, la lettre est du 4 
juillet 1963 et la réponse est du 29 juillet 1963: 
Cher monsieur Lalonde, 

J'ai bien reçu votre lettre du 4 
juillet, mil neuf cent soixante et trois (1963) au 
sujet du système d'apprentissage proposé pour la 
circonscription de pilotage de Cornwall. 

Les fonctionnaires compétents 
de mon Ministère sont à faire l'étude des observal- 
tions que vous avez faites sur ce sujet, et je vouls 
écrirai de nouveau dès que je serai en mesure de 
le faire. 

Je vous prie d'agréer , cher mon- 
sieur Lalonde, l'expression de mes meîlleurs semñ- 
timents, 

(signé) Georges J. Mcllraith. 


Q = Et monsieur Pérusse, je vous 
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montre la pièce Exhibit 748 qui est le programme 
de l'Institut de Marine de la Province de Québec, 
et NE Pet que je puises page par page pour ras 
sembler chaque matière et demander si ça pourrait 
être utile dans la formation des pilotes et je re 
lèverais certainement certaines pages du program 
me d'enseignement, est-ce que vous croyez que 

le ARR E d'architecture navale pourrait être uti- 
le pour la formation d'un pilote? 

R- Oui. 

ou Et le programme de matelotage 
pratique avec tout ce que ça comporte dans le 
cours de l'année pourrait être utile pour la forma 
tion d'un pilote? 

R» Oui. 

a moi qu'un enseignement sur 
l'administration maritime est juste et contenu 
dans le regard de la marine marchande, est-ce 


ça pourrait être utile pour la formation d'un pilot 


te ? 
R = Oui. 
Q - Je vous ai déjà posé la question 


sur l'architecture des navires et le cours élabo- 
ré en relation de communication ,; est-ce que ça 
pourrait être utile pour la formation d'hn pilote 
Re On. 

+ Est-ce qu'au point de vue de fai- 
re un bon pilote, ça va d'abord faire un bon ma- 
rin et un bon officier ensuite? 
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PAR .LE PRESIDENT: 
Q — Dans le même ordre d'idée, on 
pourm it vous demander d'aller un peu plus loin, 
est-ce que ça serait utile pour continuer la EU 
mation d'un pilote pour les pilotes déjà en exer- 
cice qu'il soit au courant des autres établisse- 


ments ou améliorations enr instruments de naviga 


tion? 
R = Oui. 
Q - Parce que pour être complet, il 


peut y avoir des pilotes qui sont pilotes depuis, 
avant l'existence du radar, il y en a plusieurs 
qui LUTTE RD sont dans notre district? 
Ron OT, 
Q = Et je comprends que ces pilotes 
à moins qu'ils aient volontairement ou de leur pr 
pre gré été sur un cours et de propre initiative 
été sur un cours avec un enseignement technique 
sur ça, tout ce qu'ils en savent, c'est pour avoir 
été dans la chambre de la timonerie et avoir vu 
la lecture en opération? 
R- C'est bien ça. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Merci. 
Me Collin Mason, procureur de 1 
Deminion Marine Association tra 
questionne le témoin en anglais, 


puis il y a ajournement de la sé 


ance de l'avant-midi, 
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Je, soussigné, sténographe-offi… 
ciel, dûment assermenté, tte 
fie par les présentes que la dépol- 
sition PISE est la transcrip 
tion exacte et fidèle de mes 10 


tes sténographiques: 
ET J'AT' SIGNE: 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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GAS CR LAN LACS 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


PRESENTS: L'HONORB LE YVES BERNIER, J. C.Ss. 
Président. 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


INIERROGATOIRE DEUMONSIEUR 
PAUL-HENRI GUIMONT: Demen- 
rant à Québec, courtier en valeu 
mobilière, dûment assermenté sulr 


les Sts-Evangiles; dépose et dit: 


INERROCGE PAR MeENMARC LAS 
LONDE: 

Procureur de la Corporation des 
Pilotes du Fleuve et de la. Voie 


Maritime du St-Laurent. 


Q- Monsieur Guimont pourriez-vous 
dire à cette commission, votre profession? 

R = Courtier en valeur mobilière et 

administrateur ? 

R = HU que vous avez quoi que ce 


soit avoir avec l'administration du fond de pen 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


sion des pilotes de la circonscription de Montréal? 
R - Depuis mil neuf cent cinquante 
sept (1957) du moins, je me suis un peu occupé 

à distance sans beaucoup d'autorité en ne faisant 
que les recommandations et les suggestions de 
confection de titre au point de vue échange de 
tous les intérêts particuliers, mais tout en étant 
extrêmement limité dans l'application que nous 
étions d'en faire à l administration et la SULLES- 
tion au Ministère des Transports à Ottawa, qui 
lui devait transmettre au Ministère des Finances 
et lui en définitive procédait à l'échange qu'il 
pouvait y avoir et les retaÿds qui devaient être 
entrainés et déterminer l'échange et la recomma j 
dation et restreindre aussi les bénifices que la 
corporation pouvait en retirer. 

ô$ EE PR EE dire d'abord à la 
Commission à votrec onnaissance comment vous 
procédiez à la fixation des contributions pour cet- 
te caisse de retraite? 

R » | LMD dus M aMtonite du pilotage qui 
perçoit lui - même dix pour cent (10%) et retire 
dix pour cent (10%) des droits de pilotage. 

Q = Et sauriez-vous dire qui déter- 
mine ou attribue la règle quant au palement de 
prestation aux veuves et orphelins dépendants ? 

R - La demande est étudiée par le 
conseil soumise ensuite à l'autorité de pilotage 


c'est-à-dire au Ministère qui voit à leur exécu- 


tion. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q = Est-ce que cette règle s'appliqu 


vraiment dans le cas de la circonscription de 


Montréal, et je note au mémoire de la Fédératio: 
au paragraphe 276, où on déclare:'"Que ces paie 
ments se font conformément au règlement adopté 
par le Ministère des Transports en sa qualité d'au 
torité du pilotage, recommandé par le conseil du 
Trésor et ratifié dar le Gouverneur en Conseil. 

Le règlement actuellement envigueur date de mil 
neuf cent cinquante-cinq (1955Ÿ", est-ce qu'à EVA 
tre connaissance , lorsque dans votre réponse an- 
térieure, vous avez parlé de conseil, > SU 


vous au conseil du Trésor et au conseil d'adminis 


tration de la société des pilotes ? 


LP 


Re Au conseil de la société. 
Q+ tee que le conseil de la socié|l- 
té est quoi que ce soit à voir dans l'adoption du 
règlement de mil neuf cent cinquante-cinq (1955) 
par le conseil de la trésorie et l'autorité de pi 
lotage à votre connaissance? 

R = Non je ne crois pas. 

ag Maintenant quelles sont les prin 
cipales observations ou critiques que vous avez 

à faire en regard du régime actuel de caisse de 

retraite dans la circonscription de Montréal? 

R= Je crois que cette caisse de re- 

traite représente un des cas les plus tipyque d'a 
ministration du caisse de retraite ou fond de pen 


sion, ce fond de la caisse de retraite des pilotes 


de Montréal est administré de la façon plus étroil- 


A éai CN hi | AN EN RAT EUS POS CRE DOI T TRE 
TES LEA D LA LU MS ARTS 

1e . ds ap4r4) Renan ts #0 nsd ol sn to ms 
+ NA: LUE L AA À à on | | LL 

DATE at sb °+10# 0m, we 


{ FA H L 


: LE 
| Re 
LIEU +7 dub LOT “1286 ho LCI RUE véqatas 


TA 


AN | Le Nb a 
pate 4 spobs tapmalnér né D inst. sa pa He 
(t , \ Eu 1? LES N 
N l k E\ Lu ER “ai ol TROUS pa 
1 NNAR A4 6 ao sirons Rat 2 née aM s 1 300 
nr hilbenos 1 ve shRe GEL PES vastolte, ss, x À 

ï i en AL BA," AT 
‘ "4 à de FA D | ! | \ so L 
ji | | £te 6402 40 USA 29vhe 10 él su sis *. 287 au x Di 

{ A POUTE 4 ” | 


à 00 
RTS 


CNE are le 138 4 same, Ra 


Lanta #4 à DRCERSNS :Miocte sous mis. duo 2 dues ÿ 


L'IINAR GEMQGST LS TTON AD) vous LE é soxsuste s1208 ss 


NN PR DCE RE Esp ot sb AT Ne #8 4: MON, 4 CRE] x “+ de 

sw Le Pont , Linea es UN RE OÙ f$ #4 a" LOS 0 7 PAU 17 
| | F | he | ( LU 
| f Ji 


SAME AT ES 810 b LEE 10m, jai sb. “o Hans | 
; l il 1! ri | ui [ 


(l 4 (Re + A | ! | L AU hi r \ 

LAON ; 4 A ‘4 CR v 0N ‘Al { \ 

NI { AL MN: Alta ul he Ua in ' Loue Le ü ' | RENE À RATE ll 

Ju ) CRT ] 4 r- ON OT EE | | Ein { 4 2 \ CRIME # A, AOL WA : ( pr A au ; :1 A 
LA : | { ) LUCE 19 | Vi l fr 

LAC ù d 1 £ [ ÿ ! " ll \ 


tb, Refiigoball eubb to 0 Eee 64 8 p Tomp ire 4 
LS 146 N 12 RTS 
VASE) BRIS RTL AUD AI Y 40n0 16m AE # b tnomolan 
A LE af 4 il 
fU AIT nb 2111044811 14 air oa der lale h Et ë 4 0 ”| A ni À 
ti ! ï | CRU) 0 so #. + gas Y'a | 
| ; ' 1 ; | Mar M 
l, i SAT Lion sd al: WoM | 
Û (4 po TOP ANAL ! À ÉrM) ES 
hihi mel fua8' nolléu EE # RASED TS CANON mi 


Ni lave «mo MSP, 4448340 #3 WAY & a FPE w % LE d ? r QEPTE 


\'e 


LL sa MTL E D, bragen æe Hu. Ne : 


L:11eèrtm0eM 2 mod qitekaanais #1 sueh CPP nr 
| { | | | 1 Da #, ai BUT M" HN Lie 1 LA 
LI | ( NH 

Es Lab : ' UN , 9 mi GU 0 11 Ÿ à 2: 24 4 sp) k 14 » pu VAT AE GA 


\4/ 1 | NT DAT L UT NA us | 
x 17 2 1 k | à le LT à 4: 
| LE h Ho Sa r NOMEANT 


Î 
Ma hi 


h bnox 0), 1 
12 sn Li Fa 
ET de + 


a œ4 


re 
DES 
‘ 


a dax s NT UN L avt D'ES 


4550 
Féd. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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te encore que l'adminstration de bien des Minis 
tères dans l'investisment ou placement de bien 


des Ministères en regard toujours de l'article 


981,-O. 

Li Vous parlez de bien des MIT 
tères ? 

Le Bien des Ministères, oui bien 


des Ministères à l'égard toujours de l'article 


981-O un article de la Province qui donne beau 


coup de latitude quant au reglement de 1 NT. 
trationm de la caisse de retraite des pilotes de 

Montréal, et l'acceptation qui s'exerce sur les 
placements de la Province et d'obligations du Ca: 
nada, du Gouvernement Fédéral, antérieurement 
en mil neuf cent cinquante-sept (1957) les inves… 
tisments de cette caîsse retraite dans ur e propolr- 
tion de NT PE ee pour cent (90%) était af: 
fectuée sur des obligations ayant des titres fédé 
raux canadiens et ads si obligati on du Canada ou 
des sociétés controlées, telles que les Chemins 

de Fer nationaux contrôlés par le Gouvernement 

Fédéral, et nous avons fait quelques ANS 

dations au Ministère des Transports et à ce mo- 
ment 1à, qui après quelques hésitations et après 
discussion avec le Ministère des Finances a ac- 

cepté la recommandation de la Corporation de fai 
re quelques changements pour environ cinq cent 

mille dollars ($500,000.00) sur le fond, qui étai 
à peu près, environ à ce moment 1à à un million 


de dollars ($1,000,000.00) de recommandation por 
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tait sur transfert à échéænce d'obligations du Gou 
vernement Fédéral et des Chemins de Fer à bas 
intérêt et les remplacer par des obligations de 


province, telle que la Province de Québec, l'Eta 


du Québec et l'Etant de 1'O ntario aussi et quelles 


autres Provinces comme celles-1là en vue toujour 


S. - 


de diminuer le plus possible le déficit des cailss 
de retraite et surtout de majorer le revenu des 
caisses par des revenus sur ces placements et je 
crois que nous avons très bien réussi. 

Q- Si vous voulez , vous allez réduit 


re votre débit. 

PARLE" PRESIDENT: 

Voudriez-vous D EU Abus un peu 
avantR 
R = Nous avons procédé à ces But mn 
ges sur une période de quelques mois pour un mo 
tant d'environ un demi million de dollars, ce qui 
a augmenté le revenu du fond et de la caisse très 
sensiblement et lorsque nous avons voulu rame- 
ner environ un montant de quatre cent cinquante 
mille dollars ($450,000.00) au fond, lorsque nou 
avons voulu conter tir une partie de Ce montant 
conservé encore vingt pour cent (20%) dans notre 
esprit, d'obligations du gouvernement fédéral, c 
vingt pour cent (20%) je dirais, le convertir ou 
l'augmenter sur conversion en obligations du sie 
nistère, là par exemple, cette conversion mous 
a été refusée, on nous a refusé l'échange prétex 


tant que l'autorité ,; c'est-à-dire le ministère de 
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finances appuÿé évidemment par le Ministère des 
Transports refusait de faire des échanges sur de 
obligations fédérales en obligations municipales 
et c'étit à ce moment 1à pour nous le seul moyen 
à peu près que nous avions de trouver le but de 
planification du fond et qui nous donnait alors en 
core un bon rendementm ais une somme qui nous 
restait au fond que nous avions un montant assez 
subtentiel, un montant de quatre cent mille mire 
lars ($400,000.00) qu'on a pas pu convertir depuis. 
précisément parce que le taux d'intérêt c'était 
élevé et ce montant de quatre cent mille dollars 
($400.,000.00) à trois et quart pour cent (3 1/4%) 
est toujours demeuré aux environs de Entre 
Vs dt (90) alos que toutes les autres obliga… 
tions qu'on avait échangées dans le temps ont Ad 
mélioré leur rendement dans une portion de bien 
près d'un pour cent (1%) ce qui représente au 
moment de l'échange et dans les mois qui suivent] 
tout de suite un accroissement de revenu de l'or 
dre de près, dans le temps de cinq (5) à six TS 
le dollars ($6000.00) dans le fond, ceci étant don- 
né, Rd dite avant la hausse du taux d'inté 
rêt qui s'est produite par la suite et tout de mê 
me, présentement ça nous a permis d'augmenter 
le taux de rendement sur le fond et 14 caisse de 
retraite des pilotes de Montréal, aux environs d 


quatre cent quatre-vingt-dix dollars ($490.00) , 


mails dans un autre fond semblable, ceadui des pi- 


lotes de Québec oùnous avions un peu plus de lati- 
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tude, nous avons quand même eu une Échange de 
taux aussi pendant que ce que nous proposions 
pour le fond de la caisse de retraite de Montréal 
augmentait le taux de rendement effectivement à 
cing point vingt (5.20), 

De Cinq point vingt (5.20)? 

R = Ouiz c'est en mil neuf cent soie 
ante et un (1961), en mil neuf cent soixante (1960) 
à mil neuf cent soixante et un (1961) alors que 
dans le fond des pilotes de Montréal, nous n'avons 
pas pu réussir encore à aller à un taux supérieu 
à quatre point TT CRT (4, 80) et une autre 
comparaison que je veux faire que c'est que si 
nous avions pu dans le temps, en mil neuf cent 
Rate Ti (1955) échanger un autre deux cent 
mille dollars ($200,000,00) de ces actions à troi 
et quart (31/4) contre des obligations de la cité 
de Montréal que nous recommandions à ce momen 
14 et comportant un taux d'intérêt de cinq et un 
quart (5 1/4) le fond aurait momentanément un 
du quarante mille dollars ($40,000.00) de capital 


il aurait déjà rattrapé entre mil neuf cent quaranj- 


te-sept (1947) , pardon , entre mil neuf cent “ia 
finit ini (1957) à mil neuf cent solxante et deu 
(1962) en comparaison du taux d'intérêt et aujourd-. 
thui c'est deux cent mille dollars ($200,00P.00) 
qui rapporterait cindg et un quart (5 1/4) jusqu'en 
mil neuf cent soixante et disbare (1978) au lieu 


de rapporter que trois et un quart (3 1/4) le taux 


que comprote ces obligations aujourd'hui, depuis 
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le début de la présente année. 
Q- He bes que vous pourriez conti 
nuer en anglais? 
#e OL: 
(Le témoin continue son VERTE 
gnage en anglais.) 
PARMEErBRESTD ENQLE 
Est«ce que vous avez d'autres 
questions à monsieur Guimont? 
PAR MESSIEURS: LES PROCUREURS 
Non. 
PARLE PRESIDENT: 
Monsieur Guimont, nous vous re 
mércions. 
La séance es t ajournée à midi 
et quinze pour reprendre à deux 
heures et trente. 
Je, soussigné, SÉRIE UT TT 
ciel, dûment assermenté, ui 
fie par les présentes que la dépo 
sition API CRUE est la transcrip 


tion execte et fidèle de mes note 


sténographiques: 
ET, H'AL SIG NE: 


CHS,-ANDRE BEDARD! 
Sténographe“ffociel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


CUITE NT AR AE 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


—— 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss,. 
Président, 


Monsieur ROBERT K., SMITH, c.r.commissaire, 
Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire. 


MONSIEUR ANDRE PERUSSE: agé 
de 33 ans, pilote et président de 

la Corporation des Pilotes du Fleu- 
ve St-Laurent et la Voie Maritime 
dûment assermenté sur les Sts-E- 


vangiles; dépose et dit: 


LINE ROC EME A RM NE MAR CNIL ALORS 
DE 

Pour la COPpOoration des FIlOores 

du Fleuve et de la Voie Maritime 


du St-Laurent. 


Q- Monsieur Pérusse, vous avez pilo 
té en crait de Montréal à Kingston'déja? 

R = Oui monsieur. 

Q- Ét'maiñteñhant vous étés piloté de 


Hrontréal à.Cornwall? 


R = De" Montréal A "Cornwall. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Damætla circon:s.c'riip tion: Morrut r'éa;l 


à Cornwall, voulez-vous indiquer à la Commission 
les endroits où un incident martime pourrait blo- 
quernlestrafiauutéendre dertrafic beaucoup plus 
PEN T 

R - Cet endroit ext à l'extréminté est 
de l'entrée de la voie maritime à aller jusqu'à 
l'encrage au quai Beauharnois, le. quai qui est sur 
1'tExhibit 453, numérosde-:cante,l4l0nà aller /jusqu!à 


Sri TLNBC ta me. ss 


Q - L' ancrage indiqué avec un cercle 
bleu ? 
R = Oui et vous avez un endroit ici da 


le canal Beauharnois, du quai Beauharnois à aller 
jusqu'en haut de Beauharnoïis où ici un bateau pour- 
rait passer. 

Q - Vousdites ici? 

R - Entre Beaharnois et entre l'éclu- 
se en haut de Beauharnoiïis, à cause peut-être qu'il 
y " l'entrée du Lac St-Erançois. 

Q. Dans cet endroit 1à, le chenail se 
rAait quoi? 

R - Un peu plus large que les autres 
places, mais le courant cause des difficultés et 
pourrait pour la navigation arrêter la navigation 
de classe , peut-être à àller. jusqu'à-l'ancrage de 
St-Sotegni. 

Q - Indiquez sur le caæte Exhibit 455? 

R - MUL OS RDTRR CA: VOUS AVERTANITALTIR 
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TORONTO, ONTARIO 


1à à aller jusqu'à cette terre qu'on retrouve dans 


Squa Island dans le bout de la rivière peut-être et 
ADrES GA, On pourralt dire dA'partir dé Rocket/Kle 
ver Range jusqu'à Snell Lock. 


DLL MOT NENE DIA PLUS RTE 


Je, soussigné, sténographe-offi- 
ciel, dûment assermenté, certifie 
par les présentes que la dépositio! 
ci-dessus est la transcription ex- 
acte et fidèle de mes notes sténo- 


graphiques: 


Eté MAL SG NE: 


GHS MAANDRE BIE DA RD, 
Sténographe-officiel. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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1 
CA ENU SA TD CA 
2 
COMMISSION ROYALE D'ENQHETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 
3 
À 


5| PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J.C.Ss,. 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r.commissaire, 
7 Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


12 INTERROGATOIRE DE MONSIEUR 
15 JACQUES SAUCIER: âgé de 47 ans, 
14 D Moetortomtde la Corpo- 
15 ration des Pilotes du Port de 

16 Montréal, dûment assermenté sur 
17 les Sts-Evangiles; dépose et dit: 
18 

19 PAR LE TEMOIN: 

20 Au début ,' Votre Seigneurie, me 
21 serait-il permis de déposer les 

22 documents que monsieur Brisset a 
23 demandé pour la Corporation du 
24 Port de Montréal, il a été deman- 
25 dé les Minutes des assemblées des 
26 directeurs et annuelles et tout ce 
27 quirregarde la tantii pour mil neuf 
28 cent soixante et deux (1962) et au- 
29 


jourd'hui, je dépose le Mémoire e 


également un extrait des assem- 
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blées des directeurs. 

PAR: LES ER ESLDENT.: 

Crétait ai xhibit 80,2% 

L'Exhibit 802 .. .De plus monsieur 
Brisset avait demandé de lui don- 
ner un extrait des Minutes de l'ast 
semblée des directeurs où il avait 
été question de salaire avec les 
représentants de la Shipping , je 
dépose le document de ces minu- 
res. 

Je crois qu'aucune cote avait été 
donnée à cet extrait là? 

Non. 

PAR MENIEANBRISSETL" 

Pour la Fédération des Armateurs 
du Canada. 

Représentafies tours. 

PAR Me MARC LALONDE: 

Pour la Corpoeration.des Pilotes, d 
Port de Montréal. 

Excusez, un extrait des procès 
verbaux de l'assemblée des direc- 
teurs de l'année mil neuf cent soix 
ante et deux (1962) du 5 juillet, 
mil neuf cent soixante et deux (1962?) 
concernant les négociations avec 
l'autorité de pilotage et je crois 


que ceci devait être annexé à des 


pièces déposées ? 
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R = C'est une augmentation de tarif. 
o- Et la même année, ce sont des dé: 
libérations autour du même sujet qu'il y a eu en 
mil neuf cent soixante et deux (1962) et également 
Re Egalement un télégramme envoyé 
le 6 avril, mil neuf cent soixante et deux (1962) enr 
regard. 
O- À ce sujet ? 
KR = À ce sujet. 

PA RL E0PIRNE ST D'EN T: 

C'est déjà annéek à la pièce Exhi- 
biti18012: 

L 

PAR5M MARC LA LONDE: 

Oui à l'Exhibit 802 et moi je dis 
ae, l'Exhibit 80 2kserattmli etat financiert, 

PAR ICEMRRESTDENT:: 
pe Ce.-n'est pas ça. 

PAR Me MARC LALONDE: 
- Ce sont les Minutes de l'assemblé 
des directeurs et se rapportant aux négociations 
des tarifs en mil neuf cent soixante et deux (1962) 
pour le’ po rit ‘d'e Montréal 'sesrapportant-difect'e- 
ment même à là rrêèt de travail de mil neuf cent 
soixante et deux (1962) c'est L'Exhibit 798, Votre 
Seigneurie. 
R = Et également extrait des Minutes 
de l'assemblée générale spéciale pour l'arrêt de 
travail du 2 avril, mil neuf cent soixante et deux 
(19 6 2); 


QG Sous la même cote votre Seigneurile ? 
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R - Non, je crois que l'autre cote est 
Vxhibit 805, jelre sulitstipatss twto prreûir £ UExdhi bit 805 
ou Exhibit 804, Votre Seigneurie, vous aviez pré- 
senté à votrenprésident un rapport, untrapport fi 
nancier, que nous avions chaque année, et à chaqu 
période. 

PAR CIMERe ER RAEESTDIENITS 

Ces tal Exlrisbita 80:45 
R - Bien il y a deux extraits pour les 
hommes mariés et les célitataires qui montraient 
de quelle manière ...et il resterait à produire la 
police et d'ici, dans le plus une semaine, la poli- 
Ce Arriveratk 

PAR Me MARC LALONDE: 
Q - L'Exhibit 804 qu'on a dit, mais 
Ces hi rhibit 803 Je crois? 
Re L'Exhibit 801 et les tours, je pou 
rais les donner d'ici demain. 

PAR -:MevJEAN BRISSET: 

IMboateartproduit sit je comprends 
bien l'Exhibit 804, un extrait de la distribution fi 


nale our l'année mil neuf cent soixante et deux 
P 


(L9 29h 
PAR Me MARC LALONDE: 

Q - Est-ce ça monsieur Saucier? 
PAR Me JEAN: BRISSET: 

Q- Vous avez produit monsieur Sau- 


cier, momme Exhibit 804 une copie de l'état sou- 
mister pilotesta la fin de l'Exercice mil neuf cenit 


soixante et deux (1962)? 
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R Ou 
Q - Des montants en particulier, ce qui 
a été déduit du revenu de certains pilotes à cause 
de leur circonstance de famille, en regard de la 
police d'assurance? 
Re Oùuhtélest ça. 
DAR Me MARC LALONDE: 
Pour la Corporation des Pilotes d 
Fleuve et de la Voie Maritime du 
St-Laurent. 
Q - Monsieur Saucier, vous êtes se- 
crétaire-trésorier de la Corporation des Pilotes 
du Fleuve et de la Voie Maritime du St-Laurent? 
RAS Oui monsieur, 
@e Depuis quand occupez-vous cette 
fonction? 
R - Depuis mil neuf cent cinquante- 
Giien di (611915 5nr. 
Q - Avez-vous occupé cette fonction 
continuellement depuis ? 
R - Depuis, Hotwi: 
Q - Je porte à votre attention, la ie 
ce Exhibit 806? 
R = . L'UB'x RUE: BG 
Q - C'est le règlement de la Corpora- 
tion des Pilotes du Fleuve et de la Voie Maritime 
du AT UT 


R - Oui c'est ça, ainsi quela lettre 


patente. 


Q- Pourriez-vous dire à la Commissiôn 
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combien de membre comporte votre Fédération à 


l'heure actuelle ? 


R = Nous sommes trente-deux (32) pi- 


lotes. 
Q- Ceci comprend le total des pilotes 


Herrlæicurconscription? 


Rs Oui de la circonscription de Corn 
wall, 
Q - Combien de membres siègent sur 


le conseil d'administration? 

R=- Cinq (5\ membres. 

Q - Pouvez-vous dire àpproximative- 
ment à quelle NaaNe ie se réunit le conseil d'ad 
ministration? 

R - Le conseil d'administration se 
réunit régulièrement une fois par mois. 

0 Est-ce que cette pratique a été sui- 
vie à peu près constamment depuisla formation de 
la Fédération ? 

R=- A peuprès. 


Q - Est-ce que des Minutes ont été te- 


nues de ces assemblées ? 


R= Toutes les Minutes ont été tenws, 
Q- Par vous même ? 
R= Moi-même et lues à l'assemblée 


suivante et signées par le président. 
Q - Quel est le degrès de participatio 
aux présences des membres au conseil d'administrh- 


tion, est-ce que les membres sont générabement 


présents au complet? 
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Tous, il y a peut-être quelques 


rares exceptions qui peuvent manquer, un membre 
mais très rarement. 


Le Dans votre fonction de secrétaire 
trésorier, avez-vous droit de vote prérogatif à l' ne 
semblée ? 

R - Nom dututoart, 

Or Est-ce que les assemblées.,..est 

que les directeurs reçoivent une rénumération pour 
occupation de leur fonction? 

R = Ouis dutramts lawsaison d'hiver, ils 
reçoivent un montant qui a été voté par l'assem- 
blée générale annuelle pour l'année. 


Q - Combien recoivent-ils environ? 


R = Quinze dollars o(%#%15.00) et l'été 
aussi. 
Q- Est-ce qu'ils reçoivent une rénumé- 


ration quelconque durant les assemblées qui ont 
lieu durant la saison de navigation? 

R - Le même montant qui a été voté 
cette année, quinzé dollars ($15.00). 

o- dau qu'ils reçoivent une alloca 
tion en tour, en plus de cette rénumération? 

R - Non pas du tout, quinze dollars 
($15.00) c'est un montant attribué pour leurs dede. 
ses. 

Q - Est-ce qu'ils reçoivent une alloca 
tion de dépense ainsi qu'un compte de dépenses ? 


R= Cliesticé montant lasquirest pour 


les dépmses quand ils se réunissent pour des as- 
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semblées des directeurs ? 
Q - ln'y a pas de compte de dépense 


piapduit à cemoment Ia? 


R = Oui, nous faisons signer une rele- 
vé des dépenses par exemple, la journée de leur 
réunion , quinze dollars ($15.00). 

Q - Disons qu'il y a un directeur qui 
produit un compte pour la journée de douze dollars 
($12.00) est-ce qu'il reçoit ni plus ni moins son 
quinze dollars ($15.00) quand mèm'e ? 

R- Ce n'est pas Ne sa journée, qua: 
un directeur à une dépense en dehors de l'assembl 
d'administration, que ce soit pour aller à Ottawa 
yerencontrer. l'autorité , 1àils peuvent produire un 
compte de dépense qui est soumis et accepté par 1 
bureau de direction. 

Q- Quant à ces assemblées proprement 
parlé, est-ce qu'il y a un compte de dépense à pro 
duire ou si c'est un versement automatique de quinl|- 
ze dollazrst($l5,: 00) 0? 

R - Le quinze dollars ($15.00) est un 
versement automatique, mais nous marquons tout 
dans le livre, maintenant nous marquons payé quin 
ze dollars ($15.00) pour journée de meeting. 

a Quand il y a une assemblée des di 
recteurs, il n'y a pas d'autres remboursements de 
dépenses ? 

R = Que cette journée 1à, non. 


Oo Durant l'hiver il y a une rénuméral|- 


tion en plus pour déplacement et dépense? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Re Non, les quinze dollars ($15. 00) 
seulement. 

De Est-ce qu'il, y àa une allocation à 
Dant de: ca? 

A Durant la saison de navigation, 
Chaque directeur/-a droit à un'tour, 

Q- eds que l'assemblée annuelle 
est tenue chaque année dépuis l'établissement de 
votre Corporation? 

R = Chaque année. 

es Est-ce que les Minutes de ces as- 
semblées sont constamment tenues ? 

R - Constamment tenues et lues à l'as 
semblée suivant e et acceptées. 

Q- Je porte à votre attention le para 
graphe 304 du mémoire présenté à cette commis- 
sion par la Corporation Aa ide dut leu ee. 
comportant un rapport des présences aux assem- 
blées à la fin des exercices mil neuf cent soixante 
(1960), mil neuf cent soixanet et un (1961) et mil 
neuf cent soixante et deux (1962\ de la Corporation 
du Fleuve et de la Voie Maritime du ne qu 
consiste à avoir Tee nd E) présences sur 
cinquante-six (56) membres ? 

R = is A 

Q - Pour l'année mil neuf cent soixan 


te et un (1961) vingt-huit (28) sur trente-deux (32) 


2e Qui. 


Q - Mil neuf cent soixante et deux (196%) 


pourriez-vous dire si ces montants sont exacts? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Oui les montants sont exacts. 


Q - Etc que ça préparé par vous 
même au moment de l'assemblée ? 

R = Chaque assemblée demembres, ce 
dernier signe AR PS avec vérification de la D 
gnature, 

Q- Et voulez-vous expliquer comment 
il se fait que vous avez cinquante-six (56) membrels 
en mil neuf cent soixante et Aer dede (321 à par|- 
tir de mil neuf cent soixante et. un (1901)? 

R - En mil neuf cent soixante et un 
(1961) "nous avons eu la division de la Corporation 
11" a deux (2} corporations, nous avions deux.(2) 
sections sous la mêmecorporation et en mil neuf 
cent soixante et un (1961) les deux (2) corporations 
ce sont divisées et ont formé la corporation du 
Haut St ee et l'autre la Corporation des P L 
lotes du Fleuve et de la Voie Maritime du Dt= RON 
rent. 

On DoACe que les membres de la Cor- 
poration reçoivent l'ordre du jour,'qui apparañ”t 


dans les règlements généraux numéro 1? 


R = Au moins sept (7) jours à l'avance, 


Q - Est-ce qu'il est arrivé que les mem- 
bres envoient une proposition ou une sugges6tion 
avant l'assemblée générale? 

R - Qui il est arrivé d'avoir -eu une m : 
tion avec passablement de choses et envoyée au se 


crétalige, et nous l'avons mise à l'ordre du jour 


que nous avons envoyé sept (7) jours d'æance aux 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


pilotes pour être discuté à cette assemblée géné- 
rale annuelle, 


Q - Est-ce qu'il a été envoyé aussi la 


mention de la date à chaque pilote? 


R = Chaque pilote reçoit ça avec men- 


Q- Est-ce que vous avez avec vous la 


liste des officiers de la corporation des pilotes et 


du fleuve de la Voie Maritime du St-Laurent du- 
rant les dernières années ? 
R = Oui, 


os Est-ce que vous pourriez produire 


même comme document séparé? 


R=- Qui j'ai tout préparé dans ça, je 
Gros, 
= Je porte à votre connaissance un 


document intitulé:'""Officier élu, mil neuf cent cin- 


quante-sept (1957) à mil neuf cent soixante et troi 


(1963)! Corporation des Pilotes, pour la Corpora- 
tion des Pilotes ? 
R = Du Fleuve et de la Voie Maritime 


du St-Laurent. 


Q - Est-ce qu'il s'agit autrefois de la 


Corporation des Pilotes St-Laurent, Kingston, Ottk 


R Autrefois c'était la Corporation 


des Pilotes du St-Laurent, Kingston, Ottawa. 


Q - Est-ce que ce document a été pré- 
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ANGUS. STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


paré par vous même ? 
R= Ouicetri lies ts conmi'oir me: aw:1li vire 


des Minutes. 


Q Je désirerais produire ce docu- 


ment comme Exhibit 818, est-ce que votre corpora 
tion a des vérificateurs comptables à son emploi ? 
Re. Oui depuis le début. 


Q - Est-cequ'ils sont employés par la 


l'assemblée annuelle ? 


Fi A Oui tous les ans à l'assemblée an 
nuelle. 

Q- Pet die donner leur nom? 

Re C'est le bureau de Prévost et nan 
voie. 

ol Et qu'un état,...des états financietfs 


vérifiés sont remis aux membres lors de 1 assem- 
blée générale annuelle ? 

R- Même remis avant pour que les 
pilotes puissent vérifier et discuter le bilan.et en 
discuter à l'assemblée générale annuelle. 

Q- J'attirerais wotre ‘attention, main 
tenant sur le règlement numéro 2 de la Corporatio 
et D ot traiter sommairement à la Com- 
mission comment vous procédez à la perception et 
à la distribution des droits de pilotage? 

R- Nous envoyons régulièrement aux 
pilotes un ''test account'' à tous les quinze (15) jours 


et à la fin de l'année nous calculons la moyenne de 


tours, et tous lespilotes qui sont dans la moyenne 


des tours, nous déterminons la balance qu'il reste 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


à lui envoyer et celui qui aura un tour en-dessous 
de la moyenne des tours, nous le pyons pour les 
tours faits durant l'année, la moyenne si elle est 


de quatre-vingt-cinq (85) et qu'un pilote a quatre- 


vingt-trois (83) il est en-dessous de la moyenne, 
nous lui payons M Us tatu te tours (83) selo 
la valeur monnétaire du tour. 

Q- Je m'excuse.,.,est-ce exact que 

la moyenne des tours est partagée également àla 
fin de la saison? 

R - Et la moyenne est un tour en bas. 
Q= Pas plus d'un tour en bas de la 
moyenne ? 

R - Pas splus: «dr'ium tou:r en bas de la 
moyenne. 

De E st-ceque l'autorité de pilotage 
remet les droits depilotage à la corporation? 

R = Régulièrement. 

Q- males que vous avez remis à on 
tre autorité de pildtage une procuration signée par 
les membres de votre corporation à cet effet? 

|: we Oui monsieur. 

Q - Je vous montre un document it 
tulé ViPimocuwrationm'h étiuntautre document poursla 
demande d'admission pour les pilotes du SR eue 
Kingston, Ottawa, PR dire à la Commisl|- 
sionss!til s'agit d'un document signé: par le:membre|? 
Re Clegt.: ça. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R - Exactement, voici le document, 


Q = Je vous montre un autre document 


annexé à celui-ci, et intitulé:''Liste des pilotes 


assignés dans la Corporation des Pilotes de la Voile 


Maritime du St-Laurent, et liste des pilotes dela 
Corporation des Pilotes de la Voie Maritime du St 
Laurent" qui ont signé leur procuration avec la dak-* 
te appropriée, je pense que mon confrère monsieu 
Brisset avait demandé ce document et je demande 
si une cote était réservée à cette fin? 

PARMDE PRESIDENT : 

Exhibit 815. 


PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Vous pourriez peut-être produire 


cs documents ensemble en ajoutant la formule de 


demande d'admission et de procuration dans la Cox- 


poration du St-Laurent, Kingston, Ottawa et des 


pilotes du Fleuve et de la Voie Maritime du St-Lau- 


rent acomumieE x hi bits 8 157, det'testscerqu'er votre :o'rgia- 


nisme est membre de la Fédération des Pilotes du 


St-Laurent? 

R OUR. 

QT Jevous montre un extrait certifié 
par vous même des Minutes de ...des Minutes d'une 


assemblée du conseil d'admirns tration de la Corpo 


ration des Pilotes St-Laurent, Kingston, Ottawa et 


demande d'admission à la Fédération des Pilotes 


du St-Laurent du dix-neuf (19) octobre, mil neuf 


cent éinquante-neuf (1959) est-ce que ce document 


mobtétcertifié par vous ? 
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R - Certifié oui, 
Q- Je vous montre une liste de RCE 
bres délégués à la Fédération en mil neuf cent 
soixante, (1960), mil neuf cent soixante et un (1961) 
et mil neuf cent soixante et deux (1962\ et sauriez 
vous dire si ce document a été préparé par vous 
même et rapporte la liste d'arrivée dans la Réel 
ration pour ces trois (4) années ? 
Fi OMS 
Q- Je désirerais produire ce abc ie 
ment sous la côte phebit 809. 

PARLE PRESID'ENT:: 

Batdai at ou E donner quelques 
brèves descriptions à ce document? 

PAR ME MARC LALONDE\: 

Ce sont les Minutes d'un procès- 
verbal d'une réunion du conseil d'administration 
de la corporation des pilotes de la voie maritime 


portant d'un e demande d'admission dansla Corpo- 
ration des Pilotes du gt J Ratmidine le 19 octobre, 
mil neuf cent cinquante-neuf (1959) et une liste 
des membres délégués à la Fédération en mil neuf 
cent soixante, mil neuf cent soixante et un (1961) 


et mil neuf cent soixante et deux (1962) et je vous 


montre un document intitulé:'Relevé de dépenses 


authentiques'' celui-là, je crois produit par la Con- 
poration du Port de Montréal, est-ce qu'il's'agit 


d'un relevé de dépenses préparé par chaque admi- 


nistrateur quand il présente un compte à la Cor- 


poration ? 
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Exactement, c'est le même relevé. 


Est-ce qu'il y a lieu de produire 


ce document qui est authentique à celui du Port de 
Montréal, PERS qu'on :vatle produire ouron est 
satisfait du document déjà produit par les pilotes 
du Port de Montréal? 

PA Real CE R EISI DIE NT: 

Vous ditesqu'il est authentique? 

PAR Mes: MA RG ,LALONDE: 
ol La signature est conforme et le 
document est authentique à celui des pilotes du 
port de Montréal? 
R- Ouitlzmmêème chose. 
Q - Et en cours d'année, qu'est-ce 
que vous faites, est-ce que ce sont des montants 
fixes que vous versez mensuellement, est-ce que 
vous versez d'abord ...est-ce que vous faites des 
versements d'abord à tous les quinze (15) jours ? 


KR} = Totusles quinze: (15) jiourss nous 


faisons des versements identiques à tous les pilo- 


est 
Q - Par qui est déterminé ce montant? 
R - Le montant est déter iné par le 


bureau d'administration au début de la saison de 
navigation. 

Q Et: qu'ianrivélttril, stilvé erbrourve 
qu'ileyuen atuniqui est absent à ‘cause der maladie 
et qu'il ne fait pas le même nombre de tour que le 
conérere.,tcaipeut arriver ? 


R = Dans le cas présent, le bureau d' 
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d'administration souligne la question aux ie 
teurs et nous de la corporation quand un pilote ma ; 
que une journée, nous prenons la moyenne des tours 
qauimse faibtdans. le. district.pour. cette: journéealxà., 

et nous le coupons immédiatement. 


Q - Vous le coupez de combien? 
LE De la moyenne du toum, qui s'est 
fait dans la journée. 
ci Est-ce que les...comment les di- 
recteurs sont-ils informés de la situation éi Hanoi al 
revde. las conmporation durant l'année ? 
R - Régulièrement, a toutes les ee 
nions du bureau de direction. 
PABRELE PRESENT 
Pour les fins du dossier, la RCE 
mule de recommandation dont vous parliez tout à 
l'heure a déjà été produite sousla côte Exhibit 77 
PAR UOMES MAR:C M'ALOND:E": 
Q - Merci. Je constate que les pilotes 
de, cette circonscription ont bénificié d'uneplan d“ 2 


surance-imaladie, est-ce qu'il est annalogue à ce- 


lui des pilotes du port de Montréal? 


R - Exactement. 

Q- Du port de.Montréal? 

R - Oui monsieur. 

Q - La, .Giar poiration. ,.-.jetviens sde. vous 


poser une question en regard avec la corporation 
des pilotes du Port de Montréal, et cette corpora- 
tion a fait sienne nombre de recommandations spé 


cifiques dans le mémoire qu'elle a présenté avec Ia 
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Fédération à cette commission et en regard d'une 
introduction au paragraphe 5 que ces recommanda- 
tions spécifiques ont été transmises par la poste 

à chacun des membres en leur demandant de faire 
savoir leur accord ou désaccord par écrit en répoñ- 
se à votre demande, est-ce que vous avez HA DUR 
té telle considération dans la circonscription pour 
les pilotes du port de Montréal? 

R = Oui pour les pilotes du port on l'a 
vait mallée et fait exactement eee vous 
venez de dire. 

CU Et PRE que les pilotes ont appr E 
vé la recommandation qui a été soumise ? 

R Tous les ont approuvées. 

Gr maté dc que vous avez suivi le mê- 
me procédure dans le cas de la corporation des 
Pilotes du Fleuve et de la Voie Maritime du St- 
Laurent? 

R = La même manière. 

es DA UnE vous avez...quelle a ét 
la réponse que vous avez reçue? 

R- La réponse a été unanime. 

Q - Est-ce que vous étiez à l'émploi 


de la Corporation lors .,..excusez, il y dvait pas 


de corporation en mil neuf cent cinquante-cinq 


(1955) est-ce que vous étiez à l'emploi du groupe- 
ment, di groupe des pilotes St-Laurent, Kingston, 
Ottawa en mil neuf cent cinquante-cinq*(1955)? 

R Qu ie, 


Q - Quelle était l'organisation ,; est-cle 
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R = Qui, c'était l'association 'des Pilok 
trés dû Sheet Ér À, Kingston, Ottawa. 

Qa- Et cette association, est-ceque 
c'était incorporé ou si c'était une société , savez 
vous qu'est-ce que c'était exactement? 

R - Je ne pourrais pas vous dire, c'é 


tait une association, je ne crois pas que ce soit uñe 


Corporation, 


Q - Est-ce qu'il y àa eu arrêt de tra- 
vail en mil neuf cent citenaétet ie CLOSE? 

Re OUT 

Q - Etes-vous au courant des circons- 
tances de cet arrêt de travail? 

R - Oui monsieur, 

oo Quelle était la raison de cet arrêt 
de travail à l'époque? 

R - Au début de la saison de navigatio 
lésvpilot'es [ont voté uüun'amret. ; .plüutoôot un comité 
dont le président dans lé temps, était monsieur J. 
C* Marchand,” le comité avait été. élu avait. un but 
très! spécifique, ‘il: vVoulaittdurant: cette année là, 


obtenir du département des transports le compulsoi- 


Q Ce que vousappelez ici le paiemen 
obligatoire du gilotage? 

R - Oui clest'ceascDurent téutenl' année 
on at commencé) suruceutravaill,t on avæitipris des 


services d'un bureau d'avocat qui nous a guidé et 
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et: litles: pélérinagestà Ottawa ss. 
Q- Vous a guidé ou quitté? 

R- Nous a guidé, et les pélérinages 
ont commencé, la corægspondance, les lettres avec 
toute l'attention régulière que nous obtenions et 
en fin de compte on a commencé de prendre la cho 


se en très grande considération, mais rien ne se 
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faisait, alors rendu vers le mois d'août le pe 


nous avons alors réécrit pour obtenir le complu- 
soire et Ottawa nous a donné la même réponse 


voyant qu'il avait obtenu un mandat très explicite 
d'obtenir le compllsoire requit par ses membres 
d'attendre,quela chose était en très grande consi- 
dération, les pilotes alors ont décidé : de SO SNS 
trer notre comité et nous allons à une assemblée 
pour étudier le moyen qu'il faudrait prendre pour 
obtenir le compulsoire, c'est alors que le comité 
étant forcé par tous les membres, a pensé que le 
meilleur moyen était de fixer à l'avancelà date du 
16 octobre pour ne assemblée générale de tous 
lespilotes, à cette assemblée 1à, a été convoqué 
lesMinistre:du Transportisplestlofficiels .du:départe 
ment, les représentants de la Shipping Fédération 
à venir rencontrerles pilotes le 16 octobre, pour 
connaître la raison pour laquelleonbbtenait jamais 
ce que nous demandions, le 16 octobre, les pilotes 
réunis et les personnes de l'autorité du polotage 
se sont présentées, ce dimanche là, nous avons 


reçu un télégramme du ministre du temps qui était 


parti en voyage pour Calgary et qui avait envoyé 
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1| un télégramme avec de belles phares pour former 
2| l'esprit des pilotes, mais 1à les pilotes se deman- 
3| daient de quelle manière procédée, ilsne savaiént 
4 pas comment les choses tourneraient, enfin deux 

5 jours, après, notre aviseur légal, s'est mis en 

6| communication avec 1 autorité de la Shipping Fédé 
1| ration et à cemoment 1, monsieur Boyle était pré 
8| sidentidans le temps, il. y avait le capitaine Mathelw 
9| et 1e Capitaine Slocombe sont venus rencontrer le 
10 pilotes là, chacun a fait un discrous et tous là 

11| étaient très syÿmphatiques aux pilotes, mais le mie 
12| nistre était foujmurs à Galgaryi,ril voulait décider 
13| es pilotes à retourner au travail et à attendre 

14| dn Ministère un délai , à ce temps LE capitaine 

15| Slocome a envoyé un télégramme mettant tout le 

16| monde à l'amende, et à ce moment là, monsieur 

17 Boyle et la Capitaine Matthews ont promis aux ha 
18| 1otes de retourner au travail et de s'engager per- 
19| sonellement à rencontrer le ministre du transport 
20| aussitôt qu'il serait revenu de Calgary oies Elen 
21 gageaient personnellement à le rencontrer avec le 
22| comité St-Laurent, Kingston, Ottawa, les pilotes 
23| étaientnécessairement un peu incertains, on soire 
24| jJait attendre un réponse du Ministre pour connâitre 
25 | exactement toute la réalité en venir, à ce que les 
26 | doutes soient dispersés, enfin nous avons reçu un 
27 | télégramme du ministre qu'il serait de retour dan 


28 | un jour ou deux (2) et son secrétaire exécutif nous 


29| à informé qu'illireceévrailt lé comité sains aqué les 


30 


autorités de la Shipping Fédération,avec cette infot- 


sexe, sus | 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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1| mation là, monsieur Boyle et le Capitaine Matthew 


21 sont revenus le lendemain pour apprendre la déci- 


4 repartir au travail étant sûrs que le comité ren- 


31 sion des pilotes, ils ont décidé à leur instance de 
51 contrerait le ministre quelques jours après et ce- 


71 tés d'Ottawa ont rencontré les officiers ...1les 


8| autorités de la Shipping et le comité et nous avon 


9| eu le compulsoire, cinq (5) ans après, 
10! Q- Est-ce que vous êtes au courant 
11| des démarches et pressions de certaines personnes 


6| là c'est fait, les pilotes sont repartis, les autori 
| 


12| du ministère du transport en vue d'amener les pi- 
13| lotes entre Kingston et Montréal sous le régime 

14! du service civil? 

151 R- Oui en mil neuf cent sine te 
16| huit (1958) trois (3) ans après notre rencontre of- 
17| ficielle avec les autorités du Département de Tran 
18| port, on proposait aux pilotes un plan du service 
19 Ciwil helene rvitcremOvuL: Lie, plam du ils Varenne, 


20| avait été préparé par les employés du service ci- 


21| vil qui donnait un salaire au pilote de cinq mille 


24ltlons: Mlioverrtimenpayile montant dé -*'"Llver time 


25l c'est liLiover time off'equi auraïit' donné deux mill 


26| cent quarante-dollars ($2140.00) ce qui donnait 
27| un salaire total de huit mille sept cent Repas -vin 


28| dix-huit dollars ($8798.00) avec''l'over time 


29| mais le salaire de base de cinq mille sept cent 


22| sept cent trente dollars ($5730.00) par année, 
23| tefois il y avait un autre montant que nous appe- 
t 
trentesdollarse($5730. 00): le comité a accepté:1le 
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plan et immédiatement communiqué avec ses pilo- 


tes en assemblée générale spéciale. 


Q - Egcusez, le comité a accepté le 
plan ? 
R- Glest-asdiremaqu'ul la pris pour, Ë 


tude 161, lime lanbasiacceptéddu tout, mais. il -a,re- 
çu le plan et il a dit qu'il communiquerait avecnos 
pilotes en assemblée générale spéciale. À cette as- 
semblée générale spéciale, nous avons discuté du 
plan du service civil et ça été un tolé de dénoncia 
tion, «aucunipilote ne voulait entendre parler) d'un 
salaire de cinq mille sept cent trente dollars 
($5730.00) et le président dans le temps, monsieur 
Chartier s'est rendu à Ottawa pour tâcher d'avoir 
d'autres explications au sumet de ces chiffres et 
il a rencontré monsieur Baxter, si je me souviens 
il était en charge du service civil et cw monsieur 
s'est laissé dire que monsieur Baxter était très 
bon et très honnête, et il a bien dit à monsieur 
Chartier que le salaire de base était bien de cinq 
mille sept cent trente dollars ($5730.00) et que 
l'over time était en surplus , mais que le dou RE 
nement était très jamais intéressé à payer de l'o 
ver time, monsieur Chartier a rélpété toutes ces 
choses à une assemblée des pilotes et par un vote 


très majoritaire, il a été décidé de ne pas accep- 
té le plan , nous avons reçu une lettre de mon- 


sieur W.Wilson qui était directeur dvec le Marine 


Service et il été très surpris que les pilotes refu 


sent et pour employer sa propre phare:'"I must say 
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that I am verry much surprise for having refused 
the plan'! or les pilotes se sont rencontrés de nou 
veau et ont demandé à leur bureau d'administratio 


d'envoyer une lettre très catégorique demandant 


au service vivil de ne plus chercher à faire de ver/- 
sion ni de chiffre, ni aucun tableau que jamais ils 


accepteraient une chose semblable. 


Q - Est-ce que vous pourriez déposer 


devant cette commission la correspondance à laquel- 


P La 


le vous avez référé , et les documents auxquels 
vous avez référé? 

R - Oui certainement. 

Q - Je désirerais déposer ça comme 


Exhibit 820, correspondance entre le ministère de 


transports et les pilotes St-Laurent, Kingston, Ott 


wa, concernant l'offre d'un statut d'emplœé civil 


en mil neuf cent cinquante-huit (1958) et savez- 


vous combien lespilotes kagnaient approximative-" 
ment à cette époque en mil neuf cent cinquante- 

hu ste (19 518} ? 

R - Leschiffres que je vous donne là 
seraient pas juste, avec les bilans, je pourrais 
le doneer, aux livres que j'ai de la corporation, 
Q- Monsieur Saucier, vous avez été 
à l'emploi du groupement des pilotes depuis des 
nombreuses années, svect LES que vous avez eu 
l'occasion de suivre de près les évènements qui 
ont entouré l'élaboration du pilotage de cette car 
conscription depuis quelle année envrion? 


R - Mil neuf cent cinquante-cinq (19535 
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Q - Mil neuf cent cinquante-cinq (19535 
je ne vous demanderai pas une opinion, que j'appe 
erais impartiale, avant que d'autres personnes, n 
directement impliquées ou affectées si on peut dis 
re par ses évènements, si je vous demanderais 
d'analyser une expérience de ce groupement depuis 
mil neuf cent ER TE (1955) et de donner 
quelles seraient à vos avis les principples eource 
de difficultés dans cette circonscription, commen 
LESC VÉERÉ la situation vous même”? 

R = | Dans le problème des pilotes de 
la circonscription, ça découle tout que la fin “est 
au département du transport, dans le département 
des transports, tout ce que nous demandons est 


toujours pris en très grande et sérieuse considér 


tion, ce qui équivaut à dire que nous avons jamais 


de réponse et c'est là que les problèmes des pilo- 
tes qui ont écrit au département, le département 
les transfère à un autre supérieur, l'autre He 
rieur à un autre supérieur et quand enfin on nous 
répond, c'est qu'on va étudier la cause et par ail 
leurs les pilotes attendent et quand par hasard, 

on reçoit une certaine réponse c'est laufimideewl!hi 
ver et je ne crois pas qu'à ma connaissance, je n 
peux pas l'affirmer, mais je ne crois pas qu'une 
seule fois on est dû avec le département du trans 
ports avant que la Shipping Fédération donne un à 
vis qu'ils aient accepté un prix quelconque ou un 
tarif pour l'ouverture de la saison, et je ne croi 


pas qu'on soit arrivé à ce paint 1à à temps pour 
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l'ouverture de la navigation et il a toujoursfallu 
attendreet quand c'est arrivé nous avons attendu 


et c'est le grand problème, et il faut qu'on soit 


certain d'un prix convenu et on a jamais rien d'Ot- 
tawa on se rend toujours, Le attend, les documen s 
arrivent jamais, et la navigation commence et les 
pilotes ne sont pas encore st Cote pour avoir rali- 
son à one opinion , on obtient parfois des répon 
ses deux (2) Trosmohu cinquli$sh.n huit (K8h.a méuf(9), 
dix (10), quinze (15) jours après et le directeurs 
et les conseillers signent les documents, mais 

c'est jamais rétroactifs c'est pou la date où on s} 
gne, donc le pilote est encore perdant pour quinz 
(15): joursrde ‘salaire, et de remunération sur ce 

travail qu'il avait préparé pendant trois (3) mois 
d'hiver, et le gros problème est que les pilotes 


voudraient avoir une rectification à ça à mon avis], 


Q - Monsieur Saucier, je porte à vo- 


tre attention une série de documents tirée de vos 


dossiers, qui est une formule P-458 et à l'exame 


de cette formule, est-ce qu'il s'agit d'un exemple 
de "Slip'' employé à la corporation des Pilotes du 


St-Laurent, Kingston, Ottawa, pour les pilotes de 
cette circonscription? 

ne a 

Q- A l'examen de ces formules re 
vez-vous dire à quel montant se chifferait les re- 
venus des pilotes F début ? 


R - Nœuf mille six cent cinquante- 


cinq ($9655.00) à dix mille minq cents dollars 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


($10550.00) 


ok Pour l'année mil neuf cent cinquan- 
rec td AN ne boss RE 
R- Htlatcommission du service civil 
nous offrait cinq mille sept cents (#5700.00). 
ie Neuf mille six cents ($9600,) à 
dir mille cinq cents ($10,500.00ÿŸ. Merci monsieu: 
Saucier. 
CONFRE"LNTERROCE FAR "Me 
D'AEN DR S"S ET": 


Pour la Fédération des Armateur 


du'Cahada: 


Q - Monsieur Saucier, ces chiffres 


de neuf mille neuf cent trente-cindq dollars ($9935,100) 
à dix mille cinq cents dollars ($10,500.00) sont 


des chiffres nets n'est-ce pas, après déduction 


des dépenses de la Corporation? 


R = Oui. 
Q - Pouquoi nous donnez-vous deux 
fhiffres , neuf mille neuf cent trente-cinq dol- 


lars ($9935,00) et dix mille cinq cents dollars 


($10500.00) pouvez-vous expliquer la raison? 


R - C'est clair, c'est que les pilotes 
ont toujours la même base, mais en plus les pilo- 
tes obtiennent des déductions alors ces dépenses 

il y a quelques pilotes qui n'ont plus de déduction 
et d'autres en ont moins au pool qu'ils ont déclaré 
siten plus un:montent anl'imMpOor, 


PAR M, MARC LALONDE: 


Q - Est-ceque la même chose doit s'a 
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Féd. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


pliquer pour les déplacements de navire à l'épo- 
qu ertein {ri L! n'eiu fs cerit tro RS Hené (La) ét en 
mil neuf cent ci au Sec auilas (1959) est-ce que la 
même cho se s'applique? 


R = Oui la même chose. 


PAR Me JEAN BRISSET: 


Q - Les pilotes à ce moment là, d'apes 
votre souvenir, n'étaient même pas satisfaits de 
cesrevenus et c'est sans doute l'une des raisons 
de leur refus d'accepter le service civil comme 
vous nous avez déclaré? 

R = Quand je vous ai expliqué les 
pilotes n'étaient pas satisfaits, ce n'est pas au 
point de vue revenus, je parle que quand ils & 
taient pas satisfaits, monsieur, c'est que toutes 
leurs demandes qui vont à Ottawa sont toujours rej- 
mises en très sérieurse considération dans tous 
les problèmes. 

Q- Monsieur Saucier, je n'ei pas com 
pris les chiffres que vous nous avez donnés mal- 
heureusement en regard de la remunération offer- 
te par le département, si les pilotes acceptaient 
le service civil, j'ai le chiffre de cinq mille sep 
c'eutitéentéidollars ($5730.00) comme salaire de 
base ? 

R = Oui pour un nombre d'heures de 
travail. 

Q- Puis il s avaient un nombre d'heu 


res, ça c'était établi selon votre connaissance? 


R = Sur leplan. 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q - Et en plus le temps supplémentai 
re qui était un chiffre que vous avez donné? 
R- Je me sousiens, deux mille cent 
A Cr dinnt dollars ($2180,00) je crois, je ne 
sais pas. 

PARLE PRESIDENT: 

Deux mille cent quarante dollars 
(#21404200) 7? 
ve Deux mille cent PAUL 
($2140.00). 

PAR Me JEAN BRISSET: 
Q - Comme troisième chiffre, j'avais 
noté un chiffre total , neuf mille sept cent quatre 


Net oies dollars ($9798.00) est-ce que vous 
HE mallicompris? 

R - | Mon total était de huit mille. 
($8000.00), Chiffre total, suivant le chiffre du 
département. 


Q - Le chiffre total que vous avez, 


donné vous même ? 


R - Entrapport à. l'impôt, sur.le reve- 
nu 
Q Et en rapport avec. L 'offre du 


service civil? 
Ru Huit mille quelque chose, je 
crois avec le plan. 
PAR LE PRESIDENT: 
Q - Moi, ma note est de huit mille 


sept cent quatre-vingt-dix-huit dollars ($8798.00) 


ce qui fait le total? 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


DAR Me JEAN BRISSET: 
PR 11 v'un chiffre qui ne correspond 


pas avec les deux autres que vous avez donné? 


R - Bien t'ai Le Dilan préparé Dar. OT 
tawa, il est ne mélangé, mais à la fin ça 
cvit'arrivelr, 

Q- A tout évènement, le chiffre était 
de huit mille sept cent Hate Re RARE COS RU dol- 
Frs (5877 98,0 0)"? 

R = C'est ce que jei là, prolMhablement 
que ce n'est pas des chiffres exacts, j'ai donné 


c'es chiffres 14, c'est très vite, j'ai donné vos chif- 


fres, mais C'est pour vous montrer le degrès. 


Q - J'imagine qu'en plus de ce salai- 
re de base, et du temps supplémentaire, tous les 
autres bénifices du service civil étaiém inclus dans 


loftfre.? 


R - Le fond de pension, l'assurance, 
etc 
€ Le Mais vous nous avez parlé, mon- 


sieur Saucier, de l'arrêt de travail de mil neuf 


cent cinquante-cinq (1955P et des entrevues que 


les pilotes avaient eues avec la Fédération des À 
mateurs et le Ministère, je voudrais vous poser 
une question supplémentaire à ce sujet: En général 
quelle a été l'attitude de la Fédération des ARma- 


teurs vis-à0vis la demande faite par les pilotes? 
R - En mil neuf cent cinquante-cinq 


(1955) les armateurs endossaient à cent pour cent 


tout le plan des pilotes, ils l'ont dit d'ailleurs au 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Ministre, ils l'ont dit aux pilotes, et ils l'ont dit 
tel quét au Ministre. 

Eu Vous n'aviez rien à reprocher ou 
du moins les pilotes avaient rien à reprocher aux 
Armateurs ? 

R - Nous sommes toujours en mil neu 
cent Moda nee ie GR95 54 

Le Monsieur Saucier, vous nous avez 
parlé du montant fixe versé à tous les pilotes de 


la circonscription, une certaine compensation 


tous les quinze (15) jours, montant qui est fixé 


au début de l'année, lors d'une assemblée généra 
le des pilotes, et TEE noante nous dire si avant 
d'e ‘fixer cet montañitsnileyt &:un budget de fait des 
revenus à prévoir pour l'année, à savoir pour les 
dépenses à prévoir pour l'année à suivre? 

Re O1... 43 l'assemblée annuelle, de- 
puis la fondation de la Corporation, on en est rent 
du à une décision que c'est toujours le mème mon- 
tant cinq cents dollars ($500.00), toutefois le bu- 
reau d'administration durant l'année surveille et 
les dépenses et le revenus et si par hasard les r 
venus baissaient, le montant diminurait et même 
si la collection se fait plus vite, le montant est 
toujours le même, de cinq cents dollars ($500.00) 
jamais plus. 

Q - Je crois comprendre qu'en mil 
neuf’ cent soixante et trois (1963) le montant a é- 
galement été de cinq cents dollars ($500.00) ? 


R = Cinqicents dollars ($500.00). 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Q - En:mil.neuf. cent. soixante et deu 
(1963) de cing cents dollars ($500.00)% x 
R = Oui monsieur. 

Q- Et jusqu'où celà remonte t-il? 

R - Cinicents.dollars ($500.00) a-ét 


1à depuis toujours. 

Q- Depuis mil neuf:cent RE Es 
se pit 449627) € 

R: CHU 

Q- Ce montant couvre la saison et 


si vous constatez un surplus, est-ce qu'il y aura 


distribution additionnelle ? 


R= Dans le courant de l'été, nous fail- 
sons une distribution additionnelle, actuellement 
c'est le mois d'août, nous envoyons mille dollars 
($1000.00) au lieu de cinq cents ($500.00) et 1à à 
la fin de l'automne, comme cette semaine, à la 
fin de novembre, nous envoyons un autre mille dol 
lars ($1000.00) et vers le milieu de décembre, ha 
bituèllement, nous envoyons le plus d'argent possi 
ble, l'argent disponible, nous ne gardons pas ça 
ar la Bangüe. 


Q - Nous ...vous nous avez dit qu'en 
mil neuf cent A (1955), il existait Fe 
ne association des pilotes de votre district, et 
non pas de la Corporation, est-ce quil. yr avait, un 
acte notarié des associations.ou. si c'était simple 
ment une association basée sur une entente verba 


le entre les pilotes? 


R = Je ne pourrais pas vous dire, mai 
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je crois qu'il y avait un acte notarié, maislà je 

l‘'aispast vu, parce que quand je suis arrivé, le no 
véau comité était élt/tet#depuis il y avait les pay- 
ments compulsoires et deuxièmement on organisai 


lae Corporation immédiatement, 


(y Dans les documents de l'associa- 


tion, à‘ votre bureau, il.n'y avait pas à ce moment 
un document officieux signé par tous les pilotes 


que vous gardiez dans la voûtre? 


R = Je ne crois pas. 


Q Vous avez dit monsieur Saucier, 


que tous les membres...que la corporation de vo- 


tre district était membre de la fédération, est-ce 
que comme dansles autre scirconscriptions, che 
que membre doit...ou plutôt se voit déduire un ce 
tain montant? 

R = Oui monsieur. 

D De son revenu annuel, couvrant la 
contribution payable à la Fédération suivant ce qu' 
oMappelle:''FralsWañla Fédération"? 

R - Pa's "suivant ce‘qu'on'appelle |; le 
montant réclamé par la Fédération est décidé en 
assemblée annuelle, de la Fédération et ehaque 


corporation envoie à cette assemblée 14, ees mem 


bres délégués et les membres délégués qui repré- 


sentent leur corporation ensemble votent le mon- 
tant qui convient pour le budget de la fédération 
pour l'année. 


Q - La contribution faite par votre co 


poration depuis que la Fédération a été formée, ap 
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parait j'imagine aux bilans qui seront produits 


Die terra? 


R= Gest ça: 


Q - Monsieur Saucier, je vous &dman- 


deraisde produire pour nous un petit étét qui se- 


rait celui-ci:''Un état indiquant le nombre de tour 


du pilote, Georges N, Downey au 6 novembre, mil 


neuf cent cinquante-sept (1957) soit au moment où 
la grève s'est déclarée, dire quel nombre de tour 
pouvait appmraître à ce moment Là et nous donner 
une liste séparée, deuxièmement le nombre de 
tour du même pilote lors des premières listes pré 
parées après la fin de l'arrèt de travail qui a été 
le "21 novembre, mil neuf cent A Éat me lent (1957) 
et finalement le nombre de tour-du'pilote Georges 
N. Downey, à la fin de la saison, mil neuf cent 
cinquante-sept (1957) et le nombre de tour des 
autres pilotes de la circonscription qui ont fait 


la moyenne de cette année 1à? 


z CMP, 


Q - Et voulez-vous produire ce docu- 


Vent sn 


PARMI SRSEAIRPEG LA LONDE: 


Excusez, je pense, est-ce que ça 


ne serait pas un document qui serait entre les 


mains de l'autorité de pilotage, estce que le té- 
moin a ça dansæs mains? 


R - Je peux vois. 


Q - Ca remonte en mil neuf cent cin- 


quante-sept (1957) et il s'agit d'une liste des tours 
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et ae que vous rassemblez ces listes des tour 
monsieur Saucier, dans le cours des saisons? 
R - Qui. 
PAR Me JEAN BRISSE T: 
Q - J'entends que ce soit appliqué à 
la liste de tours qui a été fournie à tous les jour 
à «las Gorporations dus District? 
R = Oui mais ces tours là, sont des 
tours,équilibré le travail et les listes sont re 
tes pour être employées et la moyenne de travail 
est faite, mais avant d'équilibrer. le travail. 
PAR Me MARC LALONDE: 
Q- eee c'est la même liste de 
tour utilisée par leutorité de pilotage? 
PAR Me MAURICE JACQUES: 
Procureur de la Commission. 
Celui-ci fournit des explications 
en anglais. 
PAR. MerJEAN, BRISSE,L;: 
Q - Mais pour, devant cette commis- 
sion, k'aimerais tout de même àvoir produire l'ink 
formation suivante: Le nombre de tour du pilote 
Downey, quand il s'est fait des drstributions fina- 
les de l'année mil neuf. éent soixante et sept (1967) 
excusez, je veux dire l'année mil neuf cent SUR. 
RS PT (1957) et établi à la Corporation, pui 


je pense que le montant qui lui a été payé et éga- 


lement le nombre de tours qui ont servi pour éta- 


blir la moyenne des autres pilotes? 


PAR Me MARC LALONDE: 
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Pour la même année? 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Pour l'anneé mil neuf cent cinqua : 
tencindo(l9ss), 

PARUDES PR ESIDE NE: 

Le document devrait être produit” 
sous la cote Exhibit 821. 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Brhibyt 821net l'a piece "HxrhibEt 
821 sera annexée aux renseignements fournis par 
monsieur Melançon que nous avons demandé. 

PAR ' LE PRESIDENT: 

Très bien. 

PAR Me JEAN BRISSET: 

Monsieur Saucier, vous nousavez 
dit que lespilotes administrateurs qui vaquaient à 
une assemblée reçoivent depuis cette année, si 
j ai bien compris quinze dollars ($15.00) pour ch k 
que assemblée quelle soit tenue en hiver ou en été|? 


5: Chestioca, 

Q- Avant cette année, on allouait 

ce quinze dollarsu($15 00 uwW'en" hLvVer 

R = Non, "non, C'est  un''montant qui a 
toujours été adopté à quinze dollars CREER 0 ERA ELTE 
l'année, quand nous avons plus de difficultés, le 
montant...ou plus de dépenses, ou un peu plus de 
rencontres, le montant était un peu plus élevé, 
mais toujours proposé et accepté à l'a ssemblée 


générale annuelle. 


Q Maintenant durant la saison de na 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
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1 vigation, il est alloué également un tour pour va- 

2 cation ? 

3 Ris Cest}. 

4 0- Voulez-vous nous produire comme 

.] Bxhibit 822 une liste des tours alloués aux il 

6 teurs de la Corporation depuis mil neuf cet cinqu he 
7 téraati (1957) et mil neuf cent éroatentée but 

8 (1958) soit la première année, et mil neuf cent 


9| cinquante-huit (1958) en regard à ces tours alloués|? 


A— 


10 PAR M! MARCÇC LA LOND E: 

11 Votre Seigneurie, je crois Los à 
12 rendre que lors de la première seance à Ottawa 
13 nous nous étions intéressé à remonter cinq (5°) 

14| ans en arrière et ça remonte à mil neuf cent tn 
15 at mate (1958) ce serait suffisant à moins que 
16 mon confrère tienne à avoir mil neuf cent cinquan 


17 er septu(1957),% 
18 PAR LE PRESIDENT: 
19 Aoïr ss tatpartir.de mil neuf cent 


20 cinquante-huit (1958). 


21 PAR Me JEAN BRISSET: 

22 Dune façon générale monsieur 

23 Saucier, quelle est la valeur d'un tour dans votre 
24 district à l'heure actuelle, disons l'année derniè 
25 re ? 

26 R- L'an dernier , cent see ea rpa 


27 tre dollars ($134.00) je crois, je ne pouurais pas 


28 vous dire où vous donner de chiffres approximatif 


29 Q - Environ cent trente-quatre dollar 


30| ($134,00)? 
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R = Mettons cent trente dollars 


($120,00) ça serait peut-être mieux, 


PAR Me LEOPOLD LANGLOIS: 


Procureur de la Canadian Mer- 
chant Service Guild. 
Q - A la question de monsieur Mason 


lorsque vous avez parlé de l'offre faite en mil 


neuf ceriti cinquante use 


R = . Mil neuf cent cinquante-huit 
(h9:5:8): 
Q - Aux pilotes de devenir employés 


civils, vous avez dit le montant donné comme re- 
munération et vous avez suggéré que ca incluait 
le fond de pension et autres bénifices d'appoint, 
mais est-ceque c'était réellement une De 


tion de lapart des :pilotes au fond de pension? 


R - C'est fait par le service civil. 
Q - C'est fait .par leservice.£ivil? 
R - Pur et simple. 


PAR. Me MAURICE JACQUES: 
Procureur de la Commission. 
Q - Est-ceque c'était un service fixe 
proprement dit ou un prevelaing right employee ? 
R - Le plan que vous donnez. 
ne pet smile vous pourriez me dire 
comment vous. établissez.la. valeur monaitsaire 
d'un tour , c'est un comptable qui pourrait le fai 
re? 
R - Un comptable peut le faire, nous 


recevons le nombre de tours et on sait exactement 
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comment claculer la part et à recevoir le montan 
etrile gross" amount 'iréstodivis 6 epa'ri Lennomebire 
de tours et et nous additionnons toutes les dépen 
ses de la corporation et nous soustrayons et nous 
avons la valeur nette d'un tour du pilote. 

- Maintenant lorsque vous avezpar 
lé des ajustements qui se font à la fin de l'année 
vous nous avez dit que si un pilote était plus d'u 


tour en bas de la moyenne, vous déduisez la va- 
Feur monnaitaireflammiour*, Moi ca? 

R - Won, s'il est un tour en bas de 
la moyenne, nous additionnons les tours qu'il a 
fait et le paye pour les tours faits. 

Q _ Alors vous le payez pour les tou: 
faits sur quelle base? 

R = La valeur monnaitaire du tour 

ça nous dérange pas. 

- Hétsbe que la valeur monnaitaire 
brute ou nette ? 

Bis Nette. 

Q - Les états financiers que vous 
faites parvenir aux directeurs en assemblés, ee 
ce que vous les envoyez en même temps que les 
convocations ? 

R - Non, parce que les convocations 
ça dépend de quel mois on fait l'assemblée, mais 
nous avons pas assez de temps pour les préparer 
c'est dans le courant de l'hiver que nous envoyon 
fe-rapport final, 


Q - Avant l'assemblée, elle est remi 
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se à 1 assemblée ? 
R - Non, même pas remis en assemblée 
parceque nos assembleés se font toujours, des 


fois en décembre, et en décembre et janvier, nous 


n'avons pas le temps de préparer le rapport fi- 


nal, 


Q - Par exemple les états financiers 


pour l'année se terminant en mil neuf cent soixanl|- 


te et deux (1962)? 


He Pour nous ? 
Q - Quand ont-ils été remis ? 
R - Pour l'année mil neuf cent soix- 


ante et deux (1962) nous fournissons l'état finan- 
cier toujours pour le dernier jourde février de 


l'année suivante 


Q- Alors vous avez terminé et fermé 


votre état financier ? 


R = Le 28 février, mil neuf cent soi- 


xante et trois (1963). 


Q- Et quand avez-vous remis votre 
état financier ? 


R - Les états financiers aux pilotes 


# 


sont envoyés habituellemerïrt dansle courant de l'é 


té ou au début de l'automrnre. 


Q - À l'assemblée annuelle générale 
pour l'année mil neuf cent soixante et deux (1962) 


se terminant le 28 février, mil neuf cent soixant 


et trois, quand a t-elle eu lieu? 


R— Le bilan sera accepté en mai pro 


chain pour l'année soixante et deux (1962). 
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Q- Mais l'assemblée générale annuel- 
le, mil neuf cent soixante et deux (1962) n'a pas 
encore été tenue ? 

R = Oui elle a été tenue et 1à nous Éd 
vons accepté le bilan financier de mil neuf cent 
sotante et un (1961). 

[@&" Alors dans l'acceptation du bilan 


vous êtes un an en retard ? 


R Toujours un an en retard. 


pur 


PAR M, MARC LALONDE: 
Egalement le dernier qui s'est 
terminé le 28 février, mil neuf cent soixante et 
trois (1963) alors l'exercice financier il s'agirai 
d'être 10 mois dans une année et deux (2) mois 
dans l'autre, et comme c'est inscrit dans les bi- 
lans, on le travaille dans le courant de l'été et 
à l'assemblée de décembre,ils sont rectifiés ? 
PAR MË MAURICEJACQUES: 
Q - Mil neuf cent soixante et deux 
(1962 l'année financière, pour l'exercice tira 
cier se terminant le 28 février, mil neuf cent 
soixante et trois (196153) ?€ 
R = Gheeteitar 
Q - L'assemblée générale annuelle 
pour l'exercice financier se terminant le 28 tés 
vrier, mil neuf cent soixante et troix (1963) a été 
tenu à quelle date? 
R = Elle aura lieu le mois prochain. 


Q - Elle n'a pas encore eu lieu? 


R = Nonéerlemercice! fiimanclier, vous 
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m'agez demandé ? 


R - Non, je vous ai demandé l assem 
BLé e annuelle ? 

R - L'assemblée annuelle de notre 
corporation a toujours lieu enjanvier, et àlors e 
janvier, nous faisons accepté le bilan financier 
de l'année précédente. 

2 Alors en mil neuf cent soixante 
et deux (1962) au mois de janvier, vous avez tenu 
une assemblée générale annuelle ? 

rs Our, 

os Alaggelle vous avez approuvé le 
bilan de l'exercice financier se terminant le 27 
février, mil neuf cent soixante et un (1961) ? 

R = Non, mil neuf cent soixante et 


deux (1962) pour l'année, mil neuf cent soixante 


et un (1961). 


Q = Mil neuf cent soixante et deux 
(1962) ? 

on Oui, mais toujours un an en an 
tar. 

eh C'est ce que je dis, et votre pro 


cureur ne m'a pas contredit, quand eu lieu votre 
dernière assemblée? 

R - Au mois de décembre. 

Q- Alors ® quelle date au mois de 
décembre ? 

6 Le 17 décembre. 


Q - Et votre assemblée, pour l'exer- 


cice financier se termine à quelle date? 


JR … +308 sb eflanunns °3 (da aius s 2 » it , 
; NL DE Fe | eur 
he CRD téivastas doit este aoHarogr os 


Ü 4 Q à 
4 . MORE I1 SLI ol *1qs 9 2.8: ab fax CLP CAL LE 
A | x nr me 


V4 à GRATOS À base sdeasil sb 
Ês sfnsries nan 'iven Livré us) en or 1" on? ni * 
| * nl | ji 
“ASE za TÉL. vivas st ob giomiume (S061) aus Nr à 
| s mie 
 diloru are fées “Sn sâfdméess dar 
\ " Del 


NS Las tuant tet me réltanenmi 


t S5É9re%e "ll bn re 


Las 
- + 


| Y (PO FT ay de smaxlionttrss Loue Lktes 4 # it w st 


| ?rè tsamibtée ten Tien is ET NV NOM a AU aa ‘Ne 
| ñ ci ‘re NA j : 1e: LIT [ { ni ATrTE T1 U #1] rs) œ { S'à 4 ni } HAUTS h. ) 1 
| i | il Lo A A 
sn (4 | LÉ ke 
| (1001) vœu toi 
Pi £ ir 
; : ( “ | à . 
LA RAT à | AJTAKIOS Thé TT em TIM | 0 
\ 
| | € (& Soi j 
k | | 
| "9 M6 A8 HU 41L0tLoT als) wo RAR Lu. À 
| vi | | 
i < 
1e | «bre? 
! ' Da ne . (! 
do , #4 | | PA. i M | 
À L éy + à % JS, > LI EL En r. E « VAT LA ré " 7 {] l | a) n : Lg ie nn | 
Mdr Srto «910 6 CON D, 6 DUR ONN ANNE UP ANTENNES 
# LR 
RP ITON Leil ve Dhanp ,;11b8+286021N 80) at va 1Tu97 dl w 
à | | ; f ‘ 1, ; 3 | ; vor Vs h Û 
| te! Lot ge à m0 3 
: d'à 


LTA ‘se L [ 
PA A CE A 


(] L | We Ra 
Utah uloum MB aSeE s1195p # sxela (Mes 
Ô 1 AUS 


| 
»| ) OL ETES | ANAL 
À | | vides sb SA Fun M fi A ODAURET AR L IR | LT 


Féd, Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


R = Le 28 TéVrier, mil neuf cent, s01- 


tante .et trois (1963), 


e rs Combien de temps entre le 28 
février le 17 décembre? 

R = LA c'est dix (10). mois. 

Q - Votre année fiscale chevauche 
sur deux (2\ années de calendrier? 

R- Oui. 


PAR Me LEOPOLD LANGLAOIS 


Procureur de la Canadian Mer- 
chant Service Guild. 
Q - Simplement pour compléter un 


ppu l'exhibit 820, je demande s'il s'agit du plan 


du service civil et non pas d'un plan pris et en- 
voyé de toute pièce aux Freighting Rate Employee 
c'est le service civil pareil? 


PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Monsieur Saucier, “a votre con 
naissance j'ai noté dans le règlement numéro 9 
je crois qu'il y a l'établissement d'un fond de ré 


serve qu'on a déjà parlé ici dans l'interrogatoire 


de monsieur Pérusse, est-ce que ce fond de réser- 
ve existe encore à l'heure actuelle ? 


R Ce fond de réserve n'existe plus. 


# 


Q - Et en somme à quoi ont été réfé- 


ré ce fond de réserve, à quelle fin ont-ils servi? 


R - A payer les avocats à Montréal. 


ça c'était réservé, c'est l'organisme de la cor- 


poration du Haut-St-Laurent, il fallait préparer 


d'autres nouvelles corporations et on désirait que 
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le produit de cet argent qui vient de nouveaux 


pilotes sont entrés àppartiennent maintenant à la 


Corporation et c'est qu'il a été pris pour les dé- 


penses légales et les dépenses d'organisation du 


Haute St-Laurent: 


Q - Je m'excuse, c'est le règlement,| 


je référais au règlement numéro 7? et non au nu- 


méro 9, et à votre connaissance, depuis mil neuf 


cent cinquante-cinq (1955) est-ce qu'ona jamais 
pris quelque chose pour être assimilé un fon d 
de greve dans votre association? 

R=- Tamais. 


Q - Le pilote qui avait demandé en 


mil neuf cent cinquante-huit (1958) je crois, de 


se retirer de la corporation était le pilote Downely 


n'est-ce pas? 


R = Oui. 


Q - Est-ce que vous avez déjà eu d'au- 
tres demandes qui ont été faites? 


R = TANIATE. 


Q - Et deuxièmement , est-cequele 


pilote Downey a fait une autre demande depuis 


mil neuf cent cinquante-huit (1958) ? 
R - Non, jamais. 


Q- E t troisièmement, est-ce que 


le piloteDowney assiste régulièrement aux assem 


blées ? 
ns Gui: 
Q - Est-ce qu'il y participe ? 


R = Pairil. y participe, 


ne À MES R 
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Q - Est-ceque le pilote Downey pour- 
rait être classé dans la corporation comme disci 
dent à l'heure actuelle? 

R - Non, Mloin de Le. 


Q - Pourquoi les pilotes ont-ils refu 


sé le service civil en mil neuf cent cinquante- 
hit: (1958) Side que c'était une question de EN 
laire d'abord? 

R = D'abord il y avait sûrement une 
question de salaire, ensuite on leur statuait la 
profession de leur pilote, leur permettant certai 
ment de garder leur liberté comme d'abord FEU 
voir des rémunérations plus substentielles et 
garder leur corps professionnel. 

Q- Merci, excusez, j'ai une autre 
question, je pense qu'à une réponse de monsieur 
mon confrère, Me Jacques, vous avez laissé AE 
tendre que le pilote qui est un tour en bas de la 
moyenne, n l'est rénuméré que pour les tours 
complis et le pilote qui est un tour en bas de la 
moyenne vous lui payez seulement pour les tours 
accomplis? 

ne Oui. 

Q - Celui qui est Due aan s de la 


moyenne ? 


R = Il est payé pour la moyenne seul 


Ajournement pour quelques minu 
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PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Est-cequ'il existe un fond de pen 


sion pour les pilotes de la circonscription de Corn- 


wall? 
R= Non. 
ER Dette qu'il en a déjà existé un? 
cl Non. 
PAR Me MAURICE JACQES: 
210 Sauf l'assurance que vous avez 


mentionné tout à l'heure, est-ce qu'il existe des 
bénifices spéciaux? 


R - Non, et ce n'est pas sur cette 


police, il y a un fond de pension qui est unique 


ment fait en regard du salaire. 


Q - Et est-ce que ce sont les avan- 


tages sociaux qui si on peut dire? 


R = Qu'ils ont actuellemert? 
Q - Pour les pilotes ? 
bp, Our. 


PAR MË MARC LALONDE: 


Q - Et en fait tout ceci est payé ex- 
clusivement par les pilotes? 


R = Par lespilotes. 


ETLEUTEMOIN NE: DIT PLUSNRE. 


Je, soussigné, sténographe-offi- 


ciel, dûment assermenté, certifi 


par les présentes que la déposi- 


tion ci-dessu s est la transcrip- 


tion exacte et fidèle de mes note 


sténographiques: 
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h CONTEST PETLENN'E 


CHS ANDRE -BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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J ÉUNUICA CNEATPD A 

2 COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 
3 

4 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNIER, J,C.Ss, 
Président, 


Monsieur ROBERT K, SMITH, c.r.commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU secrétaire, 


PNTEREROCGATOLREPD'E  MONSTEUR 
FAITO UE SULAR'OS ErMlaré de TF2raTS)| 
comptable agrée, demeurant à 
Montréal, dûment assermenté 
sur les Sts-Evangiles; dépose et 


el 1 


INTERROGE PAR Me MARC LA- 
LDOND EE" 

Procureur de la Corporation du 
Fleuve et de la Voie Maritime du 


ui A D 8 6 is A 


Q _ Monsieur Larose lors de votre 
dernier témoignage devant cette commission, vous 
avez déclaré quel était votre âge et votre profes: 
sion, vous êtes comptable n'est-ce pas ? 


R - 32 ans, comptable agrée. 


Q - Ft vous êtes pour la Fime Pré- 
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vast.ie vh 2%0 He, 7 LE 
R - C'est. ça, 
O = Depuis quand èétes-bous-.compta- 


ble pour la Corporation St-Laurent, Kingston, Ot|- 
\ 


tawa, devenu maintenant la Corporation des Rilo- 


tes du Fleuve et de la Voie Maritime du St- Lau - 


rent? 

Re Depuis mil neuf cent cinquante- 
si xx (L956h. 

Q- Je vous montre les états finan- 


ciers pour les années expirées, le 28 février, 
midlineufscenédgoixante,.et. uns L1L96G1L) et4let2s, février: 
mil neuf cent soixante et re (1962) et le 28 fé- 
vrier, mil neuf cent soixante et trois (1963) est- 
ce qu'il s'agit des états financiers préparés par 
votre établissement, votre bureau, pour la Cor- 
poration des pilotes du Fleuve et de la Voie Mari 
time du St-Laurent? 

R = Oui monsieur. 

Q = Je désirerais Votre Seigneurie, 
déposer ces documents sous la cote Fxhiblitsr 02%), 
et comment procédez-vous à la vérification comp 
table des livres de cette corporation? 


R - Pour la Corporation/des Pilotes 


de la Voie feu ee nous procédons à la vérifica- 
tion détaillée, maintenant cette vérification nes 
pas complètement détaillée et je peux énumérér 
ici les item que nous avons vérifiés. 


De Oui ? là 


._R= Voici, nous nous sommes faAtfun 
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programme de vérification en regard du partage 
des soldes du début avec les états financiers cer 
tifiés de l'année précédehte dans la caisse des 
déboursés et à la caisse de s déboursés.., 

Q- Si vous voulez parler lentement 
pour permettre à l'interprêtre de vous suivre? 


R = Oui, à la caisse des déboursés 
nous faisons le partage des chèques avec les " 
tats de banque, le partage des chèques avec Îla 
caisse des déboursés et la vérification des signa 
tures, des chèques, pour voir si les signatures 
sont autorisées, la répartition de ces chèques 
dans la caisse des déboursés ainsi que le ''postink" 
dans le livre de caisse, recette, nous faisons le 
partage des dépôts au compte de la Banque et nous 
faisons un sondage sur les additions des enquêteurs 
excusez, les additions des encaissements et un 
sondage également avec les factures reçus du dé 
partement, ainsi que la vérification du "posting" 
au brand livre, nous faisons également un e véri 
fication de banque et nous faisons confirmer le 
solde à la Banque à la fin de l'année, nous toile 
sons la vérification au journal général ainsi que 
la vérification du 'posting'' dans la petite caisse 
nous faisons l'analyse des ‘'vauchers'"" et des 
comptes de la caisse et à la fin de l'année nous 
faisons toute l'analyse des dépenses faites par 

la Corporation, la distribution des déductions 


des dépenses remboursables et du Hpooling'', nou 


faisons également confirmer le solde des compte 
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à recevoir. 

gx Em es va ue dire à la Commis 
sion, si vous avezété en mesure de trouver chez 
le ect di ie de la Corporation tous 
les documents que vous aviez besoin pour fin de 
votre travail? 

R = J'ai pu obtenir du secrétaire- 
trésorier tous les documents que j'ai demandés, 
et ainsi que toutes les informations que nous +. 
vions besoin. 

0- Pourriez-vous dire à cette com- 
mission si au cours des années, durant éusta 184 
les vous avez été vérificatéar comptable, vous a 
vez eu connaissanc e de quelques défalætions ou 
abstention à l'endroit de cette corporation? 

R - Non il y a eu aucune défalcation 
durant ces années là. 

Q - Je vous exhibe le rapport pour 
l'année expirée le 28 février, mil neuf cent re 
xante et un (1961) et j'attire votre attention sur 
itétat des recettes et déboursés pour cet exerci- 
ce financier, alors vous avez comme premier i- 
tem qui s'appelle:''Argent reçu du département 
pour la saison mil neuf cent soixante 6196091! 
comment avez-vous procédé à la vérification de 
ce montant? 

5 2 D'après les remboursements que 
mous avions reçus du département pour la saison 


mil neuf cent soixante (1960) le montant indiqué 


ici c'est le montant qui a été confronté avec les 
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factures du département, c'est-à-dire les ‘state 
ment départment dépot'. 

Q- Maintenant vous avez l'item:'"Ar- 
gent reçu du département pour la saison mil neuf 
cent SONORE 61959)? 

R = Ce sont des comptes à recevoir 
dûs à la fin de l'année mil neuf cent soixante- 


(1960), c'est à-dire dès la fin de l'année fiscale 


L] 


du 28 février, mil neuf cent soixante (1960) qui | 
n'étaient pas encore reçus, et qui ont été encais 


sSés durant, .. 


Q = Mil neuf cent soixante et un (1961| 
et mil neuf cent soixante (1960).... 

R = Mil neuf cent soixante (1960) et 
mil neuf cent soixante et un (1961). 

Q- Mil neuf cent soixante (1960) et 
mil neuf cent soixante et un (1961) nous avons un 
item qui s'appelle:''Argent reçu de la Fédération 


pour un tour à Jean-Guy Chartier,'" est-ce de l'ar- 


gent que vous auriez reçu de la Shipping Fédéra- 
tion ? 

R= Non je ne crois pas que cet ch 
gent soit reçu de la Fédération des Pilotes du 
dE pour un travail qui aurait été fait par 
et Chartier, nous avons marqué un tour et 
la fédération avait remboursé. 

Q- Et à votre connaissance, HER 
rénuméré , dans les états financiers antérieurs 


savez-vous wi c'était la pratique et si elle l'est 


encore en ce qui concerne les travaux accomplis 
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disons par un administrateur pour la Fédération 


des Pilotes du St-Laurent, est-ce que dans d'au- 
tres bilans cesttem apparaissent? 


R = Oui pour les tours de la Fédéra- 


tion, je ne crois pas. 


Ga De toutes facons, cet item appa- 


raft pour un tour, quatre-vingts dollars ($80.00) 


est-ce que c'était la valeur d'un tour cette année 


1à ? 
R= Non. 
ex C'était pas la valeur d'un tour, 


cette année 1à ? 


R Non, la valeur était de cent onze 


doutists (111) 00) 9 
È La valeur était de cent onze de LA 
lars ($111.00)? 

Be ONU ? 

Q - Pour l'item qui s'appelle:"Vente 
d'un réfrigérateur dans la roulotte" savez-vous 
atqu'oitcatréfèerer 

R - Dans la roulotte il y avait un ré- 
frigérateur qui a été vendu dans l'année mil neuf 
cent soixante et un (1961) et c'est le produit de cet- 
te vente. 

Q = at fé que cette roulotte à laquel 
le vous référez, est celle qui se trouvait près d 
quai de la Fédération? 


R = D'après ge que ma mémoire me 


€ ou La roulotte sert à abriter les pi 
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lotes en attendant les navires? 

R = Qu 

Q - hl os agitr diun méfrigératetraclte 
té par la Fédération ? 

R = Dans les années antérieures. 

Q Vous avez des déboursés et des 
frais d'administration et ainsi de suite, ça été 
fait en mil neuf cent cinquante-neuf (1959) ça? 
R4 Oui. 

Q - Des déductions, des dépenses 
remboursables, absence du pooling ? 

R = Ce sont tous des item qui n'ont 
pas été payés dans l'année mil neuf cent cinquan- 


te-neuf (1959) et qui sont chargés 12, ils étaient 


dans nos comptes et ils ont été payés au 28 fé- 


vrier, mil neuf cent soixante (1960) 


Q Vous avez un autreitem qui s'ap- 


pelle:''Frais de mil neuf cent soixante (1960) payés" 


puis les avis d'assurances, la Fédération Guild 
des déductions, des dépenses remboursables, ? 


R = Ce sont toutes des dépenses ains 


que les argents qui les pilotes ont reçus pour l'ah- 
née mil neuf cent soixante (1960) et divers frais 


d'administration qui sont...qui ont été reportés, 


c'est-à-dire qui ont été diminués du pool. 


Q - Maintenant il. y a un item qui s'ap- 


pelle:''Cadeau à H.B.Lowlers'' savez-vous qui é - 
tait cette personne? 


R = HiBy Lowlers;ymétait pas, en état 


de travailler et chaque pilote contribuait un mon 
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tant de cinq dollars ($5.00) qui était déduit de 
leur versement bidon dé aiene 

Q Monsieur Lowlers PRET UT pilote 
R = Oui maintenant ce versement que 
les pilotes avaient fait de cinq dollars ($5.00) 
était falcutatif. 


Q% Alors savez-vous si tous les pie 
lotes avaient accepté de déduire cinq dollars 
($5.00) sur leur revenu cette année 1à? 

FA Oui à ma connaissance, je crois 
que pas un gars n'a fait obstruction. 

Q- cotes si cette rémunération 
était sensée être déduite seulement de ceux qui 
avaient consenti à cette déduction ou si tous le 
nombre était déduit? 

R = Non, seulement ceux qui avaient 
consenti à cette déduction. 

Q Relevé "C'' qui est un document 


intitulé:'"Calcul de la valeur des tours pour la 


11 


saison, mil neuf cent soixante (1960) vous me 


corrigerez si je suis dans NET mais il sem 
ble que ce qui est utilisé ici, “DE que c'est 
la même technique que celle utilisée dans le port 
de Montréal, et quevous avez expliquée lors de 
la dernière séance? 

R OT. 

_ Et le relevé "D'' qui s'appelle: 
Fond de séserve'! et "FRais d'administration" 


sauriez-vous expliqué ce document? 


R = Dans les premières années de la 
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corporation, ontavait crée un fond de réserves 
pour les frais d'administration qui étaient faits 
les frais d'administration qui étaient faits duran 
la saison d'hiver, au lieu de diminuer la MU us 
bution entre les pilotes, on distribuait tous les 
argents qu'on avait et qu'on gardait simplement 
un fond qui servait pour défrayer les dépenses 
d'hiver. 

. Alors ce.relevé "Ph inditulé: 
Fonds de réserve pour frais d'administration" 
ce solde au 29 février, mil neuf cent soixante 
(1960) à trois mille cinq cents dollars ($3500.00)7? 
* Oui. 

Q - Plus certains montants qui por- 
tent à quatre mille six cents dollars ($4600.00) ? 
ni Oui. 

Q - Et on met un certain nombre d'a a 
tres montants dans la cotisation, mil neuf cent 


cinquante-six (1956) non perçus, mille neuf cent 


cinquante dollars ($1950.00)? PP que c'est 
ça ? 

R - Ca c'est la contribution des pilo 
tes spéciaux de mil neuf cent ie ui die (1956) 
la Corporation chargeait des frais et droits de 
cotisation aux pilotés qui n'appartenaient pas à 
la Corporation et x la fin le bureau d'administra 
tion a décidé de verser ça dans les comptes à re 
cevoir pour mil neuf cent soixante et un (1961). 


Q - Ensuite différence dans les tour 


pour la saison mil neuf cent cinquante-neuf (1959) 
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qu'est-ce que c'est ça neuf cent un dollars 
($901.00)7? 

Le Géést le calcül' de: la Valeur du 
tour qui a été fait par le bureau de direction et 
nous avions,..le bureau de direction avait omis 
quelques item dans sa valeur et quand on a fait 
notre vérification nous avons trouvé qu'il y avait 
une différence de tour et œous l'avons corrigée 
pour rétablir, et ha même chose a été corrigée 
en mil neuf cent soixante (1960) et nous l'avons 
distribuée. 

o- Deux cents dollars ($200.00)7? 
R= Deux cents dollars ($200.00) ce 
montant résulte dé la différence de monsieur X 


à l'item précédent, la valeur d'un tour par exem 
P P 


ple avaitété établie à cent onze dollars et cinquañ- 


te ($111.50)? et cette valeur pouvait être de cent 
onze dollars point quarante-huit, neuf ($111. 489) 
une différence entre les tours X poiur cette tr 
leur résultait, il y avait une différence entre les 
deux qui arrivait pas. 

ch Alors vous arriviez à la solde 
du 28 février, mil neuf cent soixante et un (1961) 
pour finsdeuréserveret d'administration de mille 
PAT Le dollars: ($1017:00)7? 

R C'est ça. 

# À ceci vous avez ajouté au fond 
de réserve l'annexe de nouveaux pilotes, deux 


mille dollars ($2000.00) qui était plutôt un solde 


du 29 février, mil neuf cent soixante (1960) soit 
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huit mille dollars ($8000.00) retenu en fait aux 

nouveaux pilotes ? 

K'« À 1 

Qu Ce'quirportait votre total”du fon 
de réserve d'adminission des nouveaux pilotes de 
dix mille dollars ($10,000.00)? 

R= QUL, 

Q . Et vous indiquez:'' Versement Fr 
porté au compte des frais d'administration cinq 


mille cinq cent dollars ($5500.00);"  sauriez-vous 
dire de quoi il s'agit à l'époque et LR PASSER af- 
fecté ces cinq mille cinq cents dollars ($5500.00 
R = Cinq mille cinq cents dollars 
($5500.00) a été diminué des déboursés qui ont 
été faits dans l'année mil neuf cent soixante 
(196090. 

me rt fo qu'il s'agit de déboursés 
généraux d'administration de la Corporation? 


R - Généraux, oui, ça indüub évidem- 


ment les frais. 


e A 
(& D.ns les frais généraux? 
R = Des frais généraux. 
Q - Si nous prenons maintenant l'éta 


financier, pour l'année expirée le 28 février, mi 
neuf cent soixante et deux (1962)? 

à CL 

Q Je constate dans la distribution 
des dépenses pour l'année mil neuf cent soixante 


et un (1961) au poste indiqué sous les frais d'ad- 


ministration, cinquante pour cent (50%) pour cha 
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que-section,? 


R = OA 


Q - Et il en va de mêmepour les dé- 
penses des directeurs pour les frais AVE et 
tration,...excusez, pour les dépenses des direc- 
teurs, et RATE expliquer à la CAES 
sion la nature de ce document intitulé:''Relevé 
j'en 

R = Voici, en mil neuf cent soixante 
et un (1961) nousravions deux.(2) sections, dans 
un e seule corporation. la section du bas et la 
section du haut. La section du bas était dans la 
circonscription de Montréal, Cornwall, tandis 
que la section du haut était Cornwall à Kingston. 
Maintenant jusqu'au 12 janvier, mil neuf cent 
soixante et deux (1962) oui, le 12 janvier, mil 
neuf cat sotante et deux (1962) les dépenses ont 
été réparties à cinquante-pour cent (50%) pour 
chaque section, maintenant comme la division a 
été faite le 12 janvier, mil neuf cent soixanteet 
deux (1962) chacune absorbait leur propre PRET 
se, 

os NT dire que le 12 janvier 
ça tombé deux (2) corporations différentes? 
Distinctes, on avait considéré 


moi-même que jusqu'à la fin de l'année, cette 


section faisait partie de la corporation des pilo- 


tes du Fleuve et de la Voie Maritime. 


Qu Ce quiconsiste à avoir un deuxiè 


me itemde dépenses fait du 18 janvier au 28 fé- 
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vrier, mil neuf cent soixante et deux (1962) et 
qui comporte deux (2\ catégories différentes 


montrant la section du bas et l'autre la section 


duvhaant:? 
R = Out, 
Où. À partir de cemoment vous avez 


R - De chaque corporation séparé- 
ment. 

= C'était séparé? 

R- Durs 

0. Dour que vous avez une DE 


ve pour mauvaise créance ou créance non rem- 
boursable dans l'état financier ? 


R = On avait aucune réserve , si nou 


avions des mauvais comptes, ils ont été simple- 
ment rayés des livres de cette manière, ce comp 
te de réserve a été rayé ans i que les dépenses 


ont été rayées au livre. 


Q- Est-ce que ces sommes qui ont 


été rayées au livre vous en auriez le montant o à 


pourriez-vous indiquer à la Commission! a quoiLce 
correspondait avec ces sommes ? 
R= Des montants qui avaient été per 


çus pour les pilotes et distribués aux pilotes en 


mil neuf cent cinquante-neuf (1959) nous avons 


trois mille deux cent vingt-six dollars et quaran 
te et un ($3226.41) et en mil neuf cent soixante 


: (1960) cinq cent quatre-vingt-neuf dollars et deux 


($589.02) , em mil neuf cent sixante et un (1961) 
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cent soixante et trois dollars et quarante-cingq 
($163, 45) et en mil neuf cent soixante etdeux 
(1962) cent soixante et six dollars et soixante et 
dix (SI 6:6n 710 }n 

Q ER c'était des comptes de 
pilotage nonsecouvrables ? 

“4 Non recouvrables, ces sommes 
par ailleurs sont encore dans les livres du PER 
tement. 


Qs Nous regardons votre état finan- 
cier pour l'année dernier, le 28 février, mil neuf 
cent soixante et trois (1963) vous utilisez tout d'aj- 
bord à l'état des recettes et déboursés, les ne 
mes chémas que pour les états ec enr 

ga Oui 4 

Q - Dans ce document vous avez rien 
qui se rapporte à la Corporation des Pilotes du 


Haut St-Laurent à cemoment là ? 
R= Dans nivibnad non. 
Q - Merci. 
TRANSOUWESTIONINE PAR! Mer JE A 
BRISSET\: 
Procureur de la Fédération des 
Armateurs du Canada. 
Q - Monsieur Larose vous êtes au 
courant qu'en mil neuf centcinquante-neuf tr2#21 
il y a eu un nouveau règlement adopté par la Cor 
poration visant à ce qu'on appelle frais d'initia- 


tion de tout nouveau membre de la Corporation 


qui devient pilote dans lscirconscription? 
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1 R- Ou 

2 Q- Et totätienvets d'après vos 

3 pièces écrire....dire le montants ainsi déduits 
4 des revenus des pilotes concernant les nouveaux 
5 pilotes pour chaque année depuis mil neuf cent 
6| cinquante-neuf (1959)? 

7 R - Voici, en mil neuf cent cinquan- 
8 te-neuf (1959) il y e eu de pris six mille deux 

9 cent cinquante dollars ($ 6250.00), en mil neuf 


10 cent soixante (1960) huit mille dollars ($8000.00) 


11 en mil neuf cent soixante et un (1961), huit mille | 
12 dollars ($8000.00) et en mil neuf cent soixante 
13 ét deux (1962) dans la Corporation du Haut St-Laui- 


14 rent, six mille dollars ($6000.00). 

15 @e Alors peut-être qu'il y en a pas 
16 à la fin de mil neuf cent soixante et deux (1962) 
dans la Corporation tde'la Voie Maritime? 

R - Namfquandron parle For d'er mit 
neuf cent soixante et deux (1962) c'est la saison 
mil neuf cent soixante et deux (1962) pour notre é|- 
tat financier, finissant le 28 février, mil neuf 
cent soixante et trois (1963). 

as Je vois que l'état financier cou- 
vre ut année financière qui part du 1 mars et 
se termine le 20 février de l'année suivante? 

R = Crest as 

Q- Alors les chiffres que vous avez 
donnés en regard des frais d'administration cou- 


vrent les années financières....quand vous dites 


par exemple, huit mille dollars ($8000.00) en mi 
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neuf cent soixante et un (1961) ça veut dire huit 
mille dollars ($8000.00) durant l'exercice FRS 
cier du 1 mars, mil neuf cent soixante, au l mar 
mil neuf cent soixante et un (1961), pardon, au 28 
février, mil neuf cent sdxante et deux (1962) c' 
est bien exact? 
Ke Our. MMA l'ena nt Ceres t par 
seulement en frais d'initiation,. 

PAR Me MARC LALONDE: 

La réponse est oui, un signe de 
tête ça ne paraït pas. 

P AIR Mer DE AN  BRISS El: 
Q - 11 faut que vous répondiez pas paf 
signe, mais de vive voie, vous avez monsieur La 
rose devant vous, copie de vos états financiers? 
R = Otis 
Q- vote conne vous référer à l'é- 
tat financier couvrant l'exercie du 1 mars, mil 
neuf cent soixante (1960) au 28 février, mil: neuf 
cent soixante et un (1961)? 
re OM 
Q. A votre relevé et vous référant 
au relevé "B'!de l'état des recettes et déboursés 
Le Qui 
Q - Je voudrais établir avec vous un 
relevé qui est de dépenses d'administration,d'as- 
surance, etc., dépenses déduites du revenu brâût 
des pilotes pendant l'exercice, vous en arrivez 


» un total de ces dépenses ou comme frais d'ad- 


Ministration, il beraît juste d'assigrer. le chiffr 
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de quatorze mille cinq cent onze dollars et vingt 


sept ($14511.27)7? 


Ë s OT; Res Liban référer à L'Ex- 
hibit "C'" au montant pour l'Exhibit "C'" compara- 
tivement à celui de "B" 

Qo- Oui et vous référant au relevé 
"B'" qui est l'état des recettes et déboursés pour 
l'année terminée le 28 février, mil neuf cent soi 
ante et un (1961)? 

R - Oui. 
de La premier item est l'item frais 
d'administration, quatorze mille six cent onze 
dollars et Virrrie ($14611. 26) ? 

5 OUI 

Q- 1 s'agit évidemment pour frais 


d'administration général comprenant celui du se- 


crétaire, et les frais légaux etc. ? 


R - C'est ça. 
Q - Le deuxième item serait l'item 
des assurances , vingt mille quatre cent cinquan 


te et vingt-huit ($20450.28) et le troisième item 
je crois qu'il est la Fédération, huit mille deux 
cent dix dollars ($8210.00) et le quatrième,item 
celui du Guild , deux mille sept cent quarante- 
huit dollars ($2748.00), l'item suivant serait dé- 
penses remboursables, quinze mille sept cent 
soixante et amet dollars et vingt-sept ($15,77 
27) exactement? 

R - Oubtrmoralie tr. 


Q - Litem suivant c'est celui du ca- 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


deau à H.B.Lowlers , trois cent trente-deux dol- 
larisi{d33%2:00) 7? 

R - Oui 

En. Revenu ou...excusez, Éatteet qu! 
iliptasd'nrtmesitem àaaÿouter qui pourraient (ren- 
trer dans les dépenses ou frais encourus comme 
étant déduits du revenu brût et qui ne seraient 
pas des déductions faites de montant actuellement 
versé aux pilotes que ces déductions, etc. ? 

Re Voici, vous référez à notre item 
de recettes et déboursés, ? 

Q Où 107 

R - Maintenant vous n'oubliez pas de 
dans les comptes à payer à cet état de recettes 

et déboursés qui représente énormément de recet} 
tes et déboursés faits dans cette période, mais 
n'inclus pas qu'on a fait le paiement durant cette 
période, ce ne sont pas & s dépenses occasionnée 
dans cette année 1à, et vous trouvez des dépense 
à l'Exhibit "CC" et ce sont les réelles dépenses en- 
courues cette année là, quelles soient payées ou 
non payées, et donc, si vous voulez voir les ae 
penses faites cette année là, vous pouvez prendr 
dans lesdépenses, quatorze mille cent dix-sept d ol - 
lars et autre bte ($14117 2:84) pour La 
Fédération, huit mille deux cent dix dollars, 
($8210.00), pour Canadian Merchant Guild, qua- 
tre mille cat RS LE dollars ($4148.00) et 


pour les assurances, vingt-deux mille deux cent 


quatre-vingt dollars et vingt-six HÉ2 2m Bora) /ice 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


sont les dépenses que les pilotes ont faites, des 


déductions, 


Q Je crois que celà faciliterait no- 
tre tâche, au lieu de faire ce travail au cours de 
l'interrogatoire, si vousnous prépariez un état 
des dépenses actuellemtbnt encourues et non pa- 
yées en mil neuf cent soixante et un (1961) en mil 
neuf cent soixante (1960) pardon, c'est-à-dire l' 
exercice financier du 1 mars mil neuf cent soixanl|- 
te- (1960) au 28 février, milmnmeufncents soixamtbte tet 
uns (1961)},n-qi sontedéduites des revenus bruût sc d'es 1 
circonscription de façon à ce que nous puissons 
avoir un chiffre exact? Etes-vous capable de nou 
RBvoir ça? 
be Oiu:it, 
PAR Me MARC LALONDE: 
= Jétnetssuis pals'comptable, je n'ai 
pas compris, qu'est-ce que mon 
confrère demande, et je voudrais 
comprendre au cas où je voudrai 
mMiobjecher: 
PAR MŸ MEA N.: BIRIS SET: 
Je crois qu'il le sait monsieur 
Larose, je ne suis pas comptable 
moi-même, mais j'arrive aux chilf- 
fres de vingt-cinq mille dollars 
et deux sous ($25,000.02) comme 
ayant été les dépenses de la Cor 


poration durant l'exercice finan- 


cier de cette année 1à, vous ac- 
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c'epit ezt mmomucthiffreno ur si vous 
voulértamapm l'opportunité. …, ? 

R - Non j'accepte pas votre chiffre. 
Pardon? 

R - J'accepte pas votrerchiffre. 

ok Alors si vous acceptez pas mon 
HUM A bDis préparer INétatiquie je voust ai 
demandé ? 

R - Certainement. 

où Pour 1 ‘item demandé, et voici 
maintenant à l'exercice de l'année suivant, c'est 
ie du 1 mars, mil neuf cent soixante et un 
(1961) au 28 février, mil neuf cent soixante et deux 


(1962) pourriez-vous nous faire le même travail 
et me dire si vous êtes d'accord avec UT 
re qui est de soixante et trois mille un dollars 
et vingt-six sous «14($63,001. 26)? 

R - Pour les deux sections (2) ça? 

Q - Pour les deux (2\ sections ? 

R = No ere 

Q - Maintenant pour l'année suivante 
couvrant. llexercice du'illimärs:,s milsneufric ent …s01x)- 
ante et deux (1962) au 28 février, mil neuf cent 
soixante et trois (1963) voulez-vous également 
faire ‘Le mêm'e travail, (et vérifier ‘sis mon chiffre 
quarante-trois mille six cent quatre-vingt-quatre 
dollars et cinq sous ($43684,.05) est exact? 

R Oui monsieur. 

Q - Evidemment dansles dépenses 


1 
j'inclus luna ssurance, la contribution au Guild, 
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à la Fédération, les dépenses des administrateurs 
et autres dépenses générales? 

R - Tout ne va pas aux. pilotes HP 
tement. 

Q- Tout'ne valnas) aux pilotes,,£t 
dau maintenant me donner le total des 
frais d'initiation qui ont été perçus dans cette 
période pour. les trois (3) années mentionnées ? 
R- Vingt-trois mille deux cent cin- 
quante dollars ($23250.00). 

Q- Héilée que ces montants ont été 
perçus à raison de cinq cents dollars ($500.00) 
par année des pilotes concernés conformément 
aux dispositions du gèglement? 

R = J'ayplupart,s oui, «vous avez” par 
exemple quelqu'un comme Padl Maäarilot cette cons 
tribution là , la première année a été deux cent 
cinquante dollars ($250.00) et comme il est décé 


dé par la suite, il y a eu aucune autre conti bu- 


Lion, 


Q - Voulez-vous maintenant nous di- 
me quel .a été l'usage faitsde cette Ss0mMmmE totale 
de vingt-trois mille cinq cents dollars ($23500.00) 
R - Oui, en mil neuf cent cinquante 
neuf (1959) il y a eu quatre wmille deux cent ci 
quante dollars ($4250.00) qui ont été virés dans 
le compte pour les frais d'administration de cet- 
te année 1à, en mil neuf cent soixante et un (1961 


il y en a eu cinq milk cinq cents doliars.($5, 500 


00) qui ont été virés au compte pour les frais 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


d'aministration de la saison, mil neuf cent soi- 


xante (1960) et en mil neuf cent soixante et trois 


(1963), c'est-à-dire pour la Saisôn dé mil neuf 
cent soixante et deux (1962) vous en avez eu Late 
ze mille deux cent....cinq cents dollars ($12,500|. 
00) qui ont été virés, et qui ont servis pour com 


mencer à payer des frais encourus pour neuf mil 


le six cent quarante-deux dollars et quatre-vingt 
six ($9642,86) qui ont servi à payer des tours à 


la section du Bas pour mille neuf cent cinquante 


sept dollars et cinquante($1957.50) pour défray- 


er des dépenses du président pour huit cent qua- 


tre-vingt-dix-neuf dollars et soixante et quatre 
($899.64) ce qui fait un total de douze mille cinq 
cents dollars ($12,500.00). 


Q - Est-ce qu'il est exact que le 
fond total de frais d'administration est es 
nant épuise ? 

Fe Oui, 

Q- En préparant les états que je 
vous ai demandés, établissant les dépenses pour 
chaque année, LoË EPP tenir compte des mon- 
tants qui ont été soutirés du fond de réserve ré- 
sultant de frais d'initiation ? 

R = En détail ça ne représenterait 
pas évidemment...ça ne donnerait peut-être pas 


le chiffre exact des dépenses de la Corporation. 


PAR Me MARC LALONDE: 


Est-ce que mon confrère ne de- 


mande pas deux choses contradic 
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toires qui ne vont pas ensemble, 
il demande letotal des dépenses 
de Ta iGorpo ratio 1 Met Sjfe CTOL s Te 
qu'il demande, ic'est qu'on sd 
que l'affectation des sommes dans 
ces dépenses là. 
PARMIERPRESIDE: NET: 
Créstiditquetleftfond@special "a 
été affecté au payment des dépen 
ses. 
3 
PAR M MARC LA LONDE: 
OUEN 
PAR MË JEAN BRISSET: 
Q- Pour l'item, Exhibit 7, vous ät- 
tes que la dernière anrme, je crois, on s'est ser 
vi d'une somme de neuf cent née dé riRs dollars 
($980.00)7? 
RT OUT 
Q - Et à cemoment là, on a fait une 
déduction pour payer les dépenses du président, 
or, les dépenses du président ayant été payées 
à même ce fond, n'apparaissent pas si je com- 


prends bien d'après vos bilans dans l'état des dé 


penses de la Corporation pour cette année 1à ? 


R = Oui, elles apparaissent comme dé- 


penses, mais seulement si vous regardez-le rele- 


F4 


vé "CC" le relevé en mil neuf cent soixante et deux 
(1962) je croirais , si vous regardez lé relevé "0" 


vous voyez que c'est...qu'ona déduit dans les dé 


penses totales, vous avez pour ESRI bit 7 AIME 
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ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


LA enr iraiscd'administrailion, huit mille cent 


dnquante-quatre dollars et treize ($8154,13) soién 


les dépenses de la Corporation, mais le fond de 


réserve est de cinq cent dix-sept dollars et vingt- 


cinq ($517.25) donc les dépenses de la Corpora- 


tion en fait de huit mille cent cinquante-quatre 
dollars ($8154,00) on avait pas à nous occuper 


des virements qui étaient faits du fond de réser- 


ve aux dépenses de l'année. 


Q - La raison pour laquelle je vous ré- 
férais aux dépenses du président, c'est que, à 
moins que dansle courant des mois d'été, étant 
donné qu'il y a un moins grand nombre d'entrées 
vous réféfez le rapport des dépenses au Da 
dent ? 

R - A l'item ""B''les dépenses détail 
lées, vous avez trois cent vingt-huit dollars et 
soixante .et deux {$328. 62). ce. qui.met au fond:de 


réserve, huit cent vingt-neuf et soixante et qua- 


tre ($829.64) sur les dépenses prévues. 


Q - Excusez-moi, évidemment, si l'é- 
tat de dépenses que vous allez nous préparer sn 
clus les dépenses qui peuvent avoir été payées 

à même les frais d'initiation, il: ne serait pas 
nécessaire évidemment de les reporter une deuxi ù 
me.….foi:s.? 

R = Très bien. 

Q - Je constate qu au bilan de l'anné 


Au Rerterzmine.le.28 fémvrien., mil neuf'cent. soix 


note et trois (1963) anitemiqui apparaît à :l Exbi- 


| ag 


RS 
DUR FPT ONE 


Ver Ne Rs: 
ti au A6 
| EE si AS DRE ji ee 2 jui 


EN 


ns 
NU | 
Le mi ve ( 


GAL 13 Me 
ALT CE L va PSUE 
air a saskreb +de OMR 120 2 pat ss NN 


va h NN ; \ j Fu Du l Sd IP 10 À al st te 
1e 


“erogme PTT ah si mob [LEE LEE #6) Lu ni: 


He) - 
| 19 oL h À AS 
" Na 4 
Ë 
4 Fe 
DA 
. 


RE ere na sas ee sad .n DLL LES me 


x y LA Ni 


ne te) o Fi 1} en 


oov of, alto up AT too do a} 5 #84 


sv 


F «AUD: des ta MTL T da sb % “ame ar «u6 


dass. ,.928 1 a lom à eh Mat oh pd alers 5 9 sp | EL L 


A he Bt tie be de et: Die M et tt TE up 4 #40 D: 


L: ! 

ü 4. AM À LE 

3 À { s \ } | , j À à . ane | ; LU DATI l 

ja Fed Ta Né noanégsb ab )1% 0e get 61 Mae RÈ mi 12 ‘2 
| ! i; Fa #5 
| | US 
Files D Rama msutb, nat, MAN are T A PONT N TOR ENPPAT UE AA 
| \ | Ne 
| 


Fe ans 100 ton iv tue 0 AlorT Rev euev ,8981. 


LD Bet LE Se AT bp #4 /(S0 RE) LL: +19. S#146x to | 


SEP F9 SIRERIDAITS 1néne trans » 18 AE 4 Sins ‘VE à à Sa 


2? 


| s 

Lu F. A # axe 4 à Ye € à à à © 9 Ci à. * se } ! à 

pi Va » nr. L ri h lg À 2 * 3 à Li EI € M VE Ra Le L- zA A 
! Vu mt £ ete RAD) ESC W ONE Nc Es da À Fe] % 4 ji il, er LE 1 17 | 


ii 


ai | | 
Li (oh | 1A Al LR 
(4 |: sk à dus mL ER tq LATE Net: D FUN UN Ne Qw, # À 4 va # « q à b. e 12 Ê à i 


94% #4 SEA MONA, LS Yi #.e dup L # a D L, à sb me. # “ 


Ad dns e sm LE a paitaelb sien must PR 


Aksab, sx4.4 0 43 DTL CAPOT tomes ND srinue 


4829 
Féd, Pilotes, 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


bit EC qui este lit ciommienmsuüit: MEntdéductlon /'d'es 
revenus des circonscriptions, personel expense 
onze mille cinq cent TT dollars 
emdix ($11592,10)" Loue anni nous expliquer 

la nature de cette déténsés 

R = Ein “fait, "on" marquait ca comme 
une dépense, mais ce n'était qu'une dépense qui 
était remboursée par le département, que le tee 
partem'ent donnait à la corporation et qui était 
divisée au pilote en question. 

Q- En d'autres termes, cet item re 
présente un revenu? 

R Unirevent, 

@L Pour couvrir les dépenses de 
voyages j'imagine ? 

R = Oui c'est ça, les dépenses de 
déplacement. 

de Et ces dépenses Sintseiés 5 
sées dans le fond commun pour être distribuées 
aux pilotes ou Sodtsetiés versées aux pilotes per 
sonnellement qui ont encouru une dépenses ? 

R - Versées aux pilotes qui ont ere 
couru la dépense. 

pa Et quelle est la pièce Mattel 
tive qui vous permet de calculer la dépense réel 
le’ encourüe par le pilote ? 

R = Leur facture même du départe- 
ment où cette dépense apparaît, et la même SH 


se quand ils font une déduction. 


Q - Alors, partout où se rencontre 
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les états financiers des mots:''Personel expense 
il s'agit du même genre de revenu ? 


Rs Cane 


— — 


Q - Maintenant voulez-vous nous dire 
quelles ont été d'après vos études des NAT male 
ciers, la valeur d'un tour pour. les anñées,. mil 
neuf cent soixante (1960), mil neuf cent soixante 
et. un (1961) et mil neuf cent soixante et deux 
(1962)? 

R'= D'après mes états financiers, 


vous dites ? 


R - Oui. 


R - Oui, en mil neuf cent soixante 
et un (1961) un tour était de cent onze dollars et 


cinquante (ill. 50): 


Q - Voulez-vous dire pour mil neuf 
cent soixante (1960)? 


Re Pour la saison mil neuf cent soi- 


xante (1960), pour la saison, mil neuf cent soixanl- 


te et un (1961) cette valeur était de cent trente- 


neuf dollars et trente-neuf ($139. 39) et pour mil 


neuf cent soixante et deux (1962) cette valeur é- 


tait de cent cinquante-quatre dollars et huit sous 


($154,08) soit la valeur nette du tour. 


‘eee Alors quand vous parlez de va- 
leur nette, vous voulez dire évidemment la valeu 
déterminée après déduction des dépenses à la Cox- 
poration ? 


R = Après les dépenses de la Corporä- 


tion, à l'exception des assurances, des cotisa- 


} à UE 
x ( Va # ai À 
A EN Fe 


GE vhs citer auov- velvov inehasnte M. Fi A on 
| Ain pin 


‘seu RTE “sn 3sbw#8 se" PP FPS ne. Le. 


d * | MR (HE 4 
ii 4 Lim % in sans sul mb LR x Ha E au th. maeler. a1 ire 
| AO | dt | 


lédeomide aus Luke HP | (OÈEL) marron [PTE iuea 


ja: 


AJ ASTON Le SAN 
NON COTE RON TL RER TT 1 Bei à een au id 


LL. 


sirsrios 1480 vom Lim nes, HO, : ROUEN" (El 


ï 


Ja 2141106 gyuvd nos9 0h fi1e48 arwot nu (TRI) nn te. 
tan fronr à Lo 115 avovuaumltt RU a NOM TE 0 NUE a. 


Moine tas tes lin, monte 1 +0 k L | LU 
LOS i ( 


Mer ios uss Lien Lite :romtas. al ou og (000 lI) sta 8% 


WNOLII tas. sb Fer EL 18% pit 9 ds à aù 19 CRE 


DS 


ro de (RE , CRTET tete 34844 te ET “tion uen 1 


on 


T'anniav siens (SOUL CR to in sxion DE 


ee Ain de s alto late 9 ta at ps toivue: MR F lé 


DO dus sb soliéa eubv have srot4 


quotas s1 Sasamore b iv »+18, alu at sad waste 


dl 1. sois u$ah, «6 


CE LUI N Ve 


4631 
Féd, Pilotes, 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


tions à la Fédération et au Guild? 
Q- En d'autres termes, vous devise 
minez la valeur nette du tour mais vous ne tenez 
compte que des dépenses générales TA etre c 
tion comme le salaire du secrétaire, les frais 
d'avocat, et lesfrais de comptable et ainsi de su ‘ 
te ? 
fie Oui, les cotisations, les Pa 
ranCces, sont.un prix 11xeé par detre et les frais 
qu'ils payent sont suivant les nombres de tours 
qu'il à fait, 

TRANSQUESTIONNE PAR Me MAU/- 

ROGUE IEANC QUES": 

Procureur de la Commission. 
Q - Dans les années, mil neuf cent 


soixante et un (1961) et mil neuf cent soixante et 


deux (1962) le fond de réserve a servi à payer les 


dépenses , c'est exact ça? 
R — Oui monsieur, 
Q = En.calcüulant la valeur nette du 


tour, est-ce que vous avez tenu compte des dépenj- 
ses avantou après avoir déduit la partie du fond 
de réserve affectée à ces dépenses? 

R = Après avoir déduit la partie a 
fectée pour le fond de réserve. 

os: Alors le fond de reverse en fait 
ne servit à déterminer le montant des dépenses 


et à réduire les dépenses entre la valeur brûte 


gtl1n valeur nette du tour ? 


|: D Oui. 
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Q - Est-ce qu'il existe un fond de ré 


serve encore à l'heure actuelle ? 


LE Éctuellement, non. 
Q - Pas un cent reste dansi ça? 
R- Non. 


PAR LE PRESIDENT: 
Mais le règlement pour le fond 
de pension, pardon, le fond d'i- 


nitiation existe toujours, nous, 


le règlement du fond d'initiatio 


existe toujours, il y aura par com- 


séquent lorsqu'on allouera de no 
SACS pilotes, il y aura de nou- 
veaux montants qui apparaîtront 


dans ce fond de réserve 1à, qui 


existe que pour compenser? 


R = C'est ça. 
Q = Ca n'a pas. été conaidéré? 
Hs Non. 


PAR Me MARC LALONDE: 


Q - Est-ce que c'est fini pour ce té- 


PAR LE PRESIDENT: 


Il faut qu'il revienne demain 


pour les documents demandés par Me Jean Bris- 


PAR Me MARC LALONDE: 


- Il pourra revenu pour la Corpo- 


ration des Pilotes du Haut St-Laurent. 


PAR LE PRESIDENT: 


2 samodtt 
A, dar re TT 


2 AURA À ee De MR ren au Hi 


> 


d 
{ 


La tansb CRTEE PTE [TE CE RU 


TE ET 
LE 
4 


D me 


ni \ Û LANTA" 1 : , à Ur 1 

o J | 1j Là De” N NO Ù n 

SLA à Wu h RE 2 700 SE 

; Û 418 à D\ oi 4 x K KA \ LP : 14 À ri "ai De 
| di OPA SG OA NE AA LR PRES ER 


op ST 'Luvg remets zx AE) dE MO PMU MU 


LEE 
{ 
+ 
[ qu ALES 
WE JA A ER ROUE NPA | ds Ml 
le Ë TE ha a% 61 .nobrsat,adatsas + 0 APN SER EN NE SE ON GTA R US 
ARMOR ,a1pmotwrod atvire norte rtih DEN | TR 
+HATX | que | ARS CAR 
à q Ù Ê . PM (2 
atisitinlt"h brot vh s aswreluéz wl CE 
Ÿ à ’ | 
LE | Le 
1 v. LL | | 
"AU O ECS Q ALLE Y UE 0 FOCTAr Te LM | 
| 
ENT 
“hon 9% 41070118 no!Npe al INRA 
UE 
3 8 vé 
| Ho 270 SAUS Y L1) ;a0440004 kawat | | 4 eN La A 
ï | at ; y 
PRorTistegue up Afnesnonr Heat) 
te ù AA 
1 \ + y CP 
| 18, 16 L 9 sad” ‘13 nat va eue À 
| | TSÉASMMOS 110, SD Sr Iæe 
| FN 
’ » D Ÿ ÿ "“ > , ul ed 1 
Vi: L. : # 
| S14DIB RE 19 su s'r.80 m (2 
| 3 
| or r 
| hs 
ul | ÿ 
| 14 | : gl A } ? k A mi } # A, 1w1 o M A À cf à 
4 NO 8. EU CU Part te eo DUO 6 0 DEA AU 
LE 1 RAIN 
MA Nu 
" , 
Re | LN va 
ni | 
à ne “.\t ve) + CEA - + F w 
tt qu à L PL w'b (1 4 , “ ja 3 CN 14 À," 
| L | | vu 
| 1 27 f £ dt [ES VE. # 1 | M | ) À % VU 
VE FLE D, AT EvVer EF up Tr 0 DANNN  T ARE US TER 


di - 


14 


ROM OMAN : D'AAM M; aa j 
ni Par lire D RARE (à ns 
NID LES 


d 4 4 L "an # 1. 
L TA ki: 4 A ] 
’ 6 Fr: | 


Marge (2 ut | 


J , LEA KV w 4 


4633 
Féd.,. Pilotes. 


ANGUS, STONEHOUSE & CO. LTD. 
TORONTO, ONTARIO 


Arrangez-vous entre vous autres 
à ce sujet là, 

RIM EL RE MOLN-NEVDITPLUS 

RIEN: 

La séance est ajournée au dus 

main à dix heures. 


Je, soussigné, sténographe-offi- 
ciel, dûment assermenté, tie 
fie par les présentes que la dépol- 
sition ci-dessus est la transcrip 


tion exacte et fidèle de mes note 


sténographiques: 


PF TeJCATOSTONE:: 


CHS.-ANDRE BEDARD, 
Sténographe-officiel. 
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SEANCE DU 28 novembre 1963, 


André Pérusse 4493 
Pal: HenrinGuimont 4547 
André Pérusse 4555 
Jacques Saucier 4558 


Jacques Larose 4605 
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CMATCNE AD A 


COMMISSION ROYALE D'ENQUETE SUR LE PILOTAGE MARITIME 


Sn EE pp pa po mes a te tn ptet pu on 


PRESENTS: L'HONORABLE YVES BERNER VN, CUS. 
Président, 


Monsieur ROBERT K. SMITH, c.r. commissaire, 


Monsieur HAROLD A. RENWICK, commissaire, 
Monsieur GILBERT NADEAU, secrétaire, 


PR PS RE DR RES DS PERS RE DES RD DC PR DNS DORE ES EE ES EEE RS Ge ns ns D ee 


Me MAURICE JACQUES, 
procureur de laCommission. 


M& MARC LALONDE, c. r. 

procureur de la Fédération des Pilotes du St-Laurent, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Bas St-Laurent, 

procureur de la Corporation des Pilotes du St-Laurent Central, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Port de Montréal, 

procureur de la Corporation des Pilotes du Fleuve et de la 
Voie Maritime du St-Laurent, 


Me L EOPOLD LANGLOIS, 
procureur de la Canadian Merchant Service Guild, 


Me COLLIN MASON pr Me J. MAHONEY, 
procureur de la Dominion Marine Association. 


Me JEAN BRISSET, c,r. et 
procureur de la Fédération des Armateurs du Ge nada. 


Me &. MAGGILIIVRAY, 
procureur du Ministère des Transports. 
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